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Datum: 55 10. 2026 Cas: 10:00
Date: Time:

Pfedmét: Rozhodnuti SSK &.7 Dokument €.: 29
Subject: Stewards Decision No. 7 Document No.:

Od: Sportovni komisafri Pocet stran: 5
From: The Stewards Pages:

Komu: Soutézici - st. €. 3 Prilohy:

To: Competitor - St. No. 3 Attachments:

Sbor sportovnich komisafti 47. Rally Pagejov 2026 (dale jen ,SSK") obdrZel zpravu hlavniho technického
komisare o vysledcich rozboru paliv odebranych na soutéZi, pfedvolal soutéziciho k Ustnimu projednani,
vyzadal si odborné stanovisko Vysoké Skoly chemicko-technologické v Praze, posoudil niZze uvedenou
zalezitost a rozhodl takto:

Startovni éislo: 3

Soutézici: Auto Podbabska Skoda Team, licence &. 26AT02091

Posadka: Dominik STRITESKY / Ondfej KRAJCA

Cas kontroly: 19. 9. 2026 v 16:15, pfeskupeni po RZ 8 (mezi €asovymi kontrolami 6A a 6B)

Skute€nost: Ve vzorcich paliva odebranych z vozu st. &. 3 byla naméfena hustota pfi 15 °C 786,4 kg/m?
(prvni rozbor) a 786,5 kg/m® (kontrolni rozbor vzorku soutéziciho). Obé& hodnoty jsou vy3si ne? akceptacni
limit 785,9 kg/m® uréeny podle ¢&l. 266-B Pfilohy J Mezindrodniho sportovniho fadu FIA (dale jen ,MSR")
a normy ASTM D3244. :

Piestupek: Pfedpokiadané poruseni ¢&l. 9 kapitoly E (Technické pfedpisy) Narodnich sportovnich radd
Autoklubu Ceské republiky (dale jen ,NSR*) a &l. 266-B.1 Piilohy J MSR.

Rozhodnuti: Porugeni &l. 9 kapitoly E NSR a &l. 266-B.1 Pfilohy J MSR nebylo prokazano. Rizeni ve véci
podezfeni z poruseni technickych predpisli se timto zastavuje. Klasifikace posadky st. &. 3 se neméni.

Odavodnéni:
1. Predpis a akceptacni limit

Podle &l. 9 kapitoly E NSR musi palivo vzdy odpovidat &l. 266-B.1 (benzin), resp. &l. 266-B.2 (nafta) Pfilohy
J MSR. Podle &l. 266-B.1 Pfilohy J MSR musi mit benzin hustotu pii 15 °C v rozmezi 720,0 az 785,0 kg/m?,
stanovenou metodou ISO 12185 nebo ASTM D4052. Podle ¢&l. 266-B Pfilohy J MSR se palivo pfijima nebo
odmita podle normy ASTM D3244 na hladiné spolehlivosti 95 %.

Podle odborného stanoviska Vysoké $koly chemicko-technologické v Praze, Ustavu udrzitelnych paliv
a zelené chemie (dale jen ,VSCHT"), ze dne 21. 10. 2026, jehoz autorem je doc. Ing. Pavel Simagek, Ph.D.
(dale jen ,stanovisko VSCHT*), se na automobilové benziny vztahuiji Gidaje o presnosti normy EN ISO 12185
pro skupinu ,Crude oils and other petroleum products®, {j. reprodukovatelnost R = 1,5 kg/m?. Akceptaéni limit
podle normy ASTM D3244 tedy &ini 785,0 + 0,594 x R =785,0 + 0,594 x 1,5 = 785,9 kg/m®. Nejistota méreni
laboratofe se k akceptacnimu limitu nepficita.

Vysledky rozboril se proto porovnavaji s akceptaénim limitem 785,9 kg/m?. Dodateénou toleranci 0,2 kg/m?,
kterou pfi objednavce rozbor( stanovila technicka komise, predpisy nestanovi, a SSK ji proto neuplatfiuje.

2. Odbér a rozbor vzorku

Odbeér proved! dne 19. 9. 2026 v 16:15 v pfeskupeni po RZ 6 hlavni technicky komisai Roman Rejnart za
piitomnosti zastupce soutéZiciho. Palivo bylo ¢erpano podéavacim éerpadlem vozu pod tlakem pfiblizné
4 bary a pfes odbérnou hadici s rychlospojkou, kterou poskytl soutéZici, pinéno do tFi hlinikovych vzorkovnic
o objemu 1. PInéni jedné vzorkovnice trvalo pfiblizné 60 sekund. Vzorkovnice byly uzavieny a opatfeny
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plombami €. 021581 (vzorek k rozboru), 021510 (rezervni vzorek) a 021582 (vzorek soutéZiciho). Teplota
paliva pfi odb&ru nebyla méfena a vzorkovnice ani vzorky nebyly chlazeny. Odbér prob&hl podle postupu FIA
pro odbér a rozbor paliva (FIA Fuel Sampling and Analysis Procedure) uvedeného ve FIA Technical List
No. 2. Tento postup chlazeni vzork(i ani méfeni teploty paliva nepoZaduije.

Rozbor vzorku &. 021581 provedla VSCHT, laboratoF uvedena na seznamu laboratofi pro analyzu paliv
uznanych FIA (FIA Technical List No. 2) i v &l. 9 kapitoly E NSR. VSCHT vzorek ptevzala 21. 9. 2026, do
zkousky ho uchovavala v chladni€ce pfi 4 °C a hustotu stanovila 23. 9. 2026 jako pramér tfi méfeni. Podle
protokolu o analyze €. 2609-002 ze dne 1. 10. 2026 ¢inila hustota 786,4 kg/m?® a obsah kysliku 3,70 % m/m.

Kontrolni rozbor vzorku €. 021582, ktery soutéZici predal technické komisi, provedla dne 5. 10. 2026
spoleénost SGS Czech Republic, s.r.o. Ta je rovnéz uvedena ve FIA Technical List No. 2 i v ¢&l. 9 kapitoly E
NSR aje akreditovana Ceskym institutem pro akreditaci podle CSN EN ISO/IEC 17025:2018. Podle
zkusebniho protokolu ¢. 2608026 ze dne 6. 10. 2026 cinila hustota pfi 15 °C 786,5 kg/m?® s rozsifenou
nejistotou 0,2 kg/m?® (k = 2).

Vysledky obou laboratofi se lisi 0 0,1 kg/m?, tedy vyrazné& méné, nez je reprodukovatelnost metody 1,5 kg/m?.
Soutézici vysledky laboratornich rozborli nezpochybriuje a SSK nema o spravnosti méfeni pochybnosti. Pro
rozhodnuti je tedy podstatné, zda analyzované vzorky spolehlivé odpovidaji palivu, které bylo ve voze v dobé
odbéru.

3. Slyseni a namitky soutéziciho

V souladu s &l. 12.4.4 MSR a &l. 4.5.1.4 kapitoly C NSR byl sout&Zici dne 8. 10. 2026 piedvolan k tstnimu
projednani. SlySeni se konalo dne 13. 10. 2026 v Praze v sidle Autoklubu Ceské republiky. Za soutéZiciho
se dostavil Jaroslav Orsak, odpovédna osoba soutéZiciho, spolu s Davidem Komarkem (KOMVET spol.
s r.0.), dodavatelem paliva.

Soutézici namitl zejména, Ze:

a) odbér teplého paliva pod tlakem pfiblizné 4 bary podavacim ¢erpadlem je nepfipustny, protoZe se pfi
ném odpafily lehéi slozky benzinu a hustota vzorku vzrostla,

b) vzorkovnice nebyly uzavieny bezprostfedné po naplnéni,

c) odbér nebyl proveden podle normy ISO pro odbér vzork(,

d) podle €l. 13.2 normy EN ISO 12185 je pfipustna odchylka vysledk{ riiznych laboratofi 1,5 kg/m?,
e) zkougka druhého vzorku nebyla provedena v laboratofi podle vybéru soutéziciho.

Soutézici navrhl, aby SSK k vysledku stanoveni hustoty nepfihlizel. Na podporu svych namitek predloZil
vyjadeni Ing. Vaclava Louly (CAPPO), vyjadfeni Ing. Milode Auersvalda (SGS Czech Republic, s.r.o.)
vypracované na objednavku soutéZiciho, potvrzeni vyrobce vozu (Skoda Motorsport) o provozni teploté
paliva, certifikat Sarze paliva T-P-RG-006-15_2026_023 (hustota pfi 15 °C 784,2 kg/m?) a zkugebni protokol
SGS ¢&. 2608054 ze dne 12. 10. 2026 ke vzorku dodanému dodavatelem paliva (784,1 kg/m?3).

Hlavni technicky komisaf Roman Rejnart uved|, Zze vzorky byly odebrany podle postupu FIA, ktery chlazeni
nepozaduje. Vzorky byly podle n&j uchovavany pfi stalé teploté.

4. Odborné stanovisko Vysoké $koly chemicko-technologické v Praze

Slyseni bylo odroceno, aby si SSK mohl k posouzeni namitek soutéZiciho vyzadat odborné stanovisko.
Stanovisko zpracovala VSCHT. Slyseni pokratovalo dne 22. 10. 2026 od 9:30 do 10:00 formou on-line
jednani. Soutézici pfi ném k véci nic dalsiho neuved!.

5. Srovnavaci rozbor

Dne 15.10. 2026 soutéZici pozadal, aby byl zbytek vzorku &. 021582, uloZeny po kontrolnim rozboru
v laboratofi SGS Czech Republic, s.r.o., porovnan s palivem stejné $arze T-P-RG-006-15_2026 023
z originalné zapecCeténého sudu. SSK stimto postupem souhlasil. Pivod referenéniho vzorku ze
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zapecteténého sudu osveédgil hlavni technicky komisalf Roman Rejnart. Rozbor objednal soutéZici. Provedia
ho ve dnech 19. a 20. 10. 2026 spole¢nost SGS Czech Republic, s.r.o. (zkusebni protokoly ¢. 2608432 pro
referencni palivo a €. 2608433 pro zbytek vzorku &. 021582) a vysledky vyhodnotil Ing. Milog Auersvald.

Hustota pfi 15 °C &inila u referengniho paliva 785,1 kg/m® a u zbytku vzorku &. 021582 786,5 kg/m?, tedy
stejné jako pfi kontrolnim rozboru dne 5. 10. 2026. Vzorek z vozu neobsahoval ve stanovitelném mnozstvi
Zadnou latku, kiera by nebyla pfitomna v referen¢nim palivu, a koncentrace jednotlivych slozek byly velmi
podobné. Podle SGS Ize proto oba vzorky povazovat za plvodné identické. Vzorek z vozu vSak obsahoval
niz8i podil nejtékavejSich slozek, ato uhlovodikd C5, methanolu (2,18 % V/V oproti 2,29 % V/V) a MTBE
(14,05 % V/V oproti 14,17 % V/V), a naopak vy$si podil hife tékavych uhlovodikl C7 az C9. SGS z toho
vyvozuje, Ze hustota vzorku byla ovlivnéna ztratou tékavych podill pii odbéru.

SSK prihlédl k tomu, Ze rozbor objednal soutéZici a vysledky vyhodnotil Ing. Auersvald, ktery pro soutéZiciho
No. 2 i v &l. 9 kapitoly E NSR a plvod referenéniho paliva potvrdil hlavni technicky komisat. Rozbor ukazuje,
Ze vzorek z vozu neobsahuje ve stanovitelném mnozstvi Zadnou latku, ktera by nebyla pfitomna v palivu
hustoté. Nelze z ngj v8ak uréit, zda k tomuto Ubytku doslo pfi odbéru, nebo jiz v nadrzi béhem provozu vozu.
Jeho vysledky jsou v souladu se stanoviskem VSCHT, podle néhoz pouzity postup odbéru hustotu vzorku
zvy$il. Shodna hustota 786,5 kg/m* namérena dne 5. 10. i 19. 10. 2026 zaroven ukazuje, Ze se hustota
vzorku mezi ob&ma stanovenimi nezménila.

6. Posouzeni namitek

K namitce d) (odchylka 1,5 kg/m?): Hodnota 1,5 kg/m? je reprodukovatelnost metody EN ISO 12185, tedy
rozdil mezi vysledky dvou laboratofi na stejném vzorku, ktery by mél byt pfekrocen nejvyse v jednom
z dvaceti pfipadd. Podle stanoviska VSCHT ji nelze vykladat jako toleranci, o kterou smi vysledek piekrogit
limit specifikace. PFi posouzeni shody podle normy ASTM D3244 se k limitu pfi¢ita 0,9 ka/m* (0,594 x R),
¢emuZ odpovida akceptacni limit 785,9 kg/m?*. Ke stejnému limitu dospél ilng. Auersvald ve vyjadfeni
pfedloZzeném soutéZicim a podle né&j vysledek 786,5 kg/m? tento limit pfekracuje. Namitka neni dlivodna. Obé
naméfené hodnoty akceptaéni limit pfekracuji, a to 0 0,5 az 0,6 kg/m3.

K namitce c¢) (odbér podle norem): Podle stanoviska VSCHT obsahuje norma EN 1SO 12185 k odbéru vzork(
jen doporuéeni a obecné odkazuje na normy ISO 3170 a ISO 3171, ,pokud neni ve specifikaci zboZi uvedeno
jinak®. Normy ISO 3170 alSO 3171 ani normy ASTM D4057 a ASTM D4177, na které odkazuje
ASTM D4052, odbér vzorku z nadrze automobilu neupravuiji a jejich striktni pouZiti by bylo velmi obtizné.
Postup FIA proto podle VSCHT mUiZe byt onim ,jinym* stanovenym postupem. SSK tedy nepovazuje odbér
provedeny podle postupu FIA za nepfipustny jen z toho dlvodu, Ze nebyl proveden podle norem I1SO 3170
nebo I1ISO 3171.

Stanovisko VSCHT v&ak zaroven uvadi, e véechny uvedené normy vyZaduji v zavislosti na povaze vzorku
opatfeni proti ztraté t&kavych podild, napfiklad chlazeni vzorku nebo vzorkovnice, a Ze u benzinu jsou takova
opatfeni ,zcela relevantni“. Postup FIA podle VSCHT ,nemusi byt vhodny, pokud vySe uvedena opatieni
nejsou aplikovana“. Totéz vyplyva z €l. 7 normy EN ISO 12185, podle néhoz je tfeba zvlast dbat na to, aby
nedoslo ke ztrateé tékavych sloZek ze vzorku. Pfi odbéru z vozu st. €. 3 Zadné takové opatieni pfijato nebylo.

K namitce a) (odbér teplého paliva pod tlakem): Podle stanoviska VSCHT se palivo pfi plnéni vzorkovnice
.Zcela jistd odpafuje a mlze pénit* a teplota 50 °C miZe byt vy3&i nez poéateéni bod varu paliva. Samotny
tlak 4 bary nema na slozeni paliva vyznamngjsi vliv, odpafovani vdak mlZe podpofit ohfev paliva
v podavacim Cerpadle a jeho expanze na atmosféricky tlak. Pfi teploté paliva 40 az 70 °C Ize predpokladat
zvy3eni hustoty mérené pii 15 °C ,v fadu desetin aZ jednotek kg/m®, a to tim vétsi, ¢im je teplota vy$si. Jde
o odhad, protoZe experimentalni data nejsou k dispozici. Podle potvrzeni Skoda Motorsport dosahuje palivo
ve voze Skoda Fabia RS Rally2 pfi soutéZnim provozu teploty v priiméru 40 °C a nejvyse 70 °C a teplota
kolem 50 °C je technicky realna. Teplota paliva ve voze st. &. 3 pfi odb&ru méfena nebyla.
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K tvrzeni Ing. Louly a Ing. Auersvalda, Ze pfiginou vy3i hustoty je odbér teplého paliva, VSCHT uvedia, ze
popisovana pfi€ina je ,vice nez pravdépodobna“ a Ze tékava povaha benzinu a odbér vzorku pfi vysoké
teploté ,zcela jisté zplsobily odpareni lehéich podilll a zvyseni hustoty”. Tento zavér by se podle VSCHT
nezménil ani pfi postupu odbéru, jak ho popsala technicka komise.

K namitce b) (doba uzavieni vzorkovnic): Podle stanoviska VSCHT mlZe ke zvy$eni hustoty dojit jiz pfi
samotném plnéni trvajicim priblizné 60 sekund. Pfipadny daldi ¢asovy odstup uzavieni vzorkovnic mlize vést
k dal§imu zvySeni hustoty.

Pievoz, skladovani a rozbor: Podle stanoviska VSCHT je zména sloZeni vzorku po ochlazeni dobfe uzaviené
a spravné naplnéné vzorkovnice zanedbatelnd a pfi dokonalé tésnosti nelze az do otevieni vzorkovnice
Zadné zmény pfedpokladat. Pfi rozboru ve VECHT nebyly pozorovany 7adné neobvyklé jevy. SSK proto
nepovaZzuje pfevoz, skladovani ani samotny rozbor za pficinu vyssi hustoty.

Dal$i mozné pfiginy zvySeni hustoty: VSCHT uvedla, Ze hustotu paliva mohl zvysit i samotny provoz vozu
(vysoka teplota paliva v nadrzi, jeho intenzivni michani, zvétsujici se parni prostor a odvétravani benzinovych
par) a Ze nelze vyloucit ani smiseni se zbytky pfedchoziho paliva v nadrzi. Srovnavaci rozbor (kapitola 5)
vSak nepodporuje vysvétleni, Ze by ve voze bylo jiné palivo nebo palivo s pfimési cizich latek. Zmény paliva
ve voze béhem soutéZe jdou k tiZi soutéZiciho, protoZe predpis se vztahuje na palivo ve voze. VSCHT véak
podil provozu vozu a podil odbéru nevycislila a uvedla, Ze k tomu nejsou k dispozici potfebna data.

7. Zaveér

Obé naméfené hodnoty piekracuji akceptagni limit 785,9 kg/m? 0 0,5 az 0,6 kg/m?®. Podle stanoviska VSCHT
v8ak mohl samotny postup odbéru zvysit hustotu vzorku o desetiny az jednotky kg/m?. Palivo bylo odebirano
nechlazene, pfi teploté, ktera nebyla mé&fena a mohla dosahovat 40 az 70 °C, do nechlazenych vzorkovnic.
Podle VSCHT odbér horkého paliva ,zcela jist&" zpiisobil odpafeni lehéich podilti a zvyseni hustoty. Velikost
tohoto zvySeni u vzorku z vozu st. €. 3 vSak stanovit nelze, protoZe teplota paliva pii odb&ru nebyla méfena
a experimentalni data nejsou k dispozici. Zjisténé prekroteni akceptaéniho limitu pfitom spada do rozsahu,
ktery VECHT pro mozny vliv odbéru odhaduje. Tomu odpovida i srovnéavaci rozbor: palivo stejné $arze ze
zapeceténého sudu mélo hustotu 785,1 kg/m?, tedy niz&i nez akceptaéni limit, a vzorek z vozu se od néj lisil

pfedev&im niz&im podilem tékavych slozek.

SSK proto nemUze vyloutit, Ze palivo ve voze st. &. 3 v dobé& odbéru pozadavku na hustotu vyhovovalo a Ze
k prekroeni akceptacniho limitu doslo az pfi odbéru vzorku. Stav véci v této ¢asti nebyl spolehlivé zjistén
(€l. 5.1.3 kapitoly C NSR) a SSK neni ve smyslu &l. 11.7.3 MSR dostate¢né presvédéen, Ze palivo pouzité ve
voze st. &. 3 nevyhovovalo &l. 266-B.1 Ptilohy J MSR. Cl. 11.7.3 MSR nevyzaduje prokazani poruseni nade
v8i pochybnost, vyzaduje v8ak, aby o ném byli sportovni komisafi dostatecné presvédéeni. Za popsanych
okolnosti tomu tak neni.

Vzhledem k tomuto zavéru se SSK namitkou e) ani navrhem, aby k vysledku stanoveni hustoty nepiihlizel,
dale nezabyval.

Pouéeni: Proti tomuto rozhodnuti Ize podat odvolani k Narodnimu odvolacimu soudu ACR v souladu
s €l. 154 MSR a¢l. 5.3 kapitoly C NSR. Rozhodnuti je vydavano po skondeni soutéZe, kdy dodrZeni
jednohodinové Ihity podle &l. 15.4.2.a MSR nelze objektivné zajistit. SSK proto podle &l. 15.4.2.b MSR
stanovi IhGtu k pissmnému oznameni Umyslu podat odvolani sportovnim komisafim v délce 24 hodin od
zvefejnéni tohoto rozhodnuti. Umysl podat odvolani Ize sportovnim komisafim oznamit na e-mailovou adresu
kopecky@autoklub.cz. Neoznami-li soutéZici umysl podat odvolani pisemné v této Ih(té, je odvolani
nepfipustné (&l. 15.4.2.c MSR). Odvolani se podava pisemn& u AS ACR do 96 hodin od oznameni tmyslu
podat odvolani sportovnim komisafim (&l. 15.4.3 MSR) a musi byt podepsano odvolatelem nebo jeho
zmocnénym zastupcem. Odvolani podané elektronickou postou musi byt potvrzeno doporu¢enym dopisem
odeslanym téhoz dne (&l. 5.3.1.3 a 5.3.1.4 kapitoly C NSR). Poplatek za odvolani &ini 30 000 K& (&l. 5.3.4.2
kapitoly C NSR). Povinnost jej zaplatit vznika oznamenim umyslu podat odvolani a trva i v pfipadé, ze
odvolatel od odvolani upusti. Poplatek je splatny ve |h(t& k podani odvolani na uget AS ACR
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&. 117536036/2250 a povaZuje se za uhrazeny dnem pfipsani na udet (8. 15.5.2 a 15.5.3 MSR, ¢l. 5.3.2.2
5.3.2.3 a 5.3.6 kapitoly C NSR).

Misto: on-line zasedani sportovnich komisafl

Jan Regner Jifi Nejdl Martin Venus
Hlavni sportovni komisar Sportovni komisaf Sportovni komisaf

Potvrzeni soutéziciho o prevzeti:

Jméno: Jaroslav ORSAK

Zvefejnéno na oficialni vyvésce (Sportity) dne 22. 10. 2026 v 10:30.

Stranka 5z 5



