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Briefing

ITINERARIO
CONTROLO ELECTRONICO DO ITINERARIO

Conforme estipulado no Regulamento Suplementar (art. 11.12.4), a passagem de cada um dos
diagramas do Road Book (considerados como PRECISE WAYPOINT (WPP)) sera controlada
eletronicamente.

O GPS regista a passagem do veiculo por cada figura do roadbook.

Em cada figura, o Stella reinicia automaticamente a distancia total percorrida. A distancia de
validagéo para cada waypoint é de 20 metros, e o sistema envia um sinal sonoro ("bip"). Sera
apresentado no ecra o nimero correspondente a figura.

Os concorrentes devem percorrer todos os waypoints por ordem cronolégica e ndo podem voltar
atras para apanhar um waypoint que ja tenha sido perdido.

No final de cada etapa, o GPS pode ser inspecionado para verificar a validagédo do itinerario.

ATENCAO ESPECIAL PARA EVITAR ATALHOS

As infragbes serdo penalizadas de acordo com o art. 43.°, Anexo |, “Lista de Penalizagbes” do
FIA CCRSR 2026.

CRUZAMENTOS E PONTOS DE SEGURANCA

Lembramos aos concorrentes que o percurso dos Setores Seletivos NAO ESTA
EXCLUSIVAMENTE RESERVADO AOS CONCORRENTES, embora tenhamos investido muito
trabalho e cuidado na seguranca:

A auséncia de um veiculo em qualquer waypoint ird desencadear todos 0os mecanismos de
segurancga. Assim, solicitamos a todos os concorrentes que informem — por telefone ou outro
meio — qualquer acidente ou outro incidente.

INFORMACAO SOBRE O PERCURSO - LIGACOES
A sinalizagao nos trogos de estrada é valida apenas para os eventos FIM Europe e FMP.

A sinalizagéo nas ligacdes é valida apenas para os eventos FIM Europe e FMP. Os eventos FIA
e FPAK devem seguir rigorosamente o roadbook e ignorar a sinalizagdo destinada as motos.
Tenha atencao as liga¢des, pois utilizam rodovias nacionais e regionais com trafego intenso.

Recomenda-se extrema cautela em relagao a velocidade nas ligagdes, sobretudo nas cidades e
vilas atravessadas pelo evento, onde havera fiscalizagdo de velocidade.
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SETORES SELETIVOS

Todos os waypoints (WPP) devem ser concluidos e validados, conforme estipulado no Artigo
43.1.2 do FIA CCRSR 2026.

De acordo com os Regulamento Particular, cada nota do roadbook — designado como Prcise
Waypoint (WPP, na sigla em inglés) — sera monitorizado eletronicamente para garantir o
cumprimento completo do itinerario.

A passagem do veiculo por cada figura do roadbook é registada através do GPS.

A distancia de validagao para cada figura € de 20 metros, e o sistema emite um sinal sonoro apds
o registo bem-sucedido.

Os concorrentes devem percorrer todos os waypoints por ordem cronoldgica e ndo podem
regressar para recuperar qualquer waypoint que tenha sido anteriormente perdido.

ZONAS DE CONTROLO DE VELOCIDADE

Todas as zonas de controlo de velocidade estao claramente assinaladas no roadbook.

©2) (50

Start of speed control End of speed control

Ao longo do percurso, existem placas a indicar o inicio e o fim das zonas de controlo de
velocidade, bem como a velocidade maxima permitida.

Nao existe sinalizagéo prévia de aviso para as zonas de controlo de velocidade.
ZONAS DE TRANSFER

No inicio de cada Transfer, o Stella Il inicia uma contagem decrescente dos minutos atribuidos
para percorrer a distancia.

Inicio do Transfer

T:18 50

O Roadbook inclui as designagdes DT e T- (tempo minimo).

A 100 metros da zona de partida do transfer, havera uma bandeira amarela indicando a hora de
partida designada para todos os concorrentes. A equipa sé deve ultrapassar essa bandeira no
ultimo minuto antes da hora ideal de partida.



Atencgéo a zona perto do Km 40 da SS1 (Portel 1) / SS3 (Portel 2) que tem varias mudangas de

camber:
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100 metros antes do fim da Zona de Neutralizacéo
Fim da Zona de Neutralizacdo / Area de Partida
(O arranque deve ser realizado com o veiculo completamente parado.)
A partida apods o transfer é da responsabilidade da tripulagao.
TRANSFERS SS1 - PORTEL 1/ SS3 - PORTEL 2
. . - Vel. Maxima
DT | Km Partida Km Fim Média Tempo (km/h)
1 18,06 21,40 33 km/h 06:00 50 km/h
2 51,23 59,61 56 km/h 09:00 90 km/h
TRANSFERS SS2A - REGUENGOS 1/ SS2B - REGUENGOS 2
. . - Vel. Maxima

DT | Km Partida Km Fim Média Tempo (km/h)
1 12,43 13,81 30 km/h 03:00 50 km/h
2 85,07 87,77 33 km/h 05:00 50 km/h
3 97,23 101,78 39 km/h 07:00 50 km/h
4 105,49 106,57 22 km/h 03:00 30 km/h
117,24 118,95 50 km/h

5 52 km/h 18:00
118,95 133,01 90 km/h
6 140,20 143,24 36 km/h 05:00 50 km/h
157,49 160,31 50 km/h

7 25 km/h 10:00
160,31 161,76 30 km/h

1.8. PERIGOS
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Perigos 3
Etapa 1: Os seguintes pontos de Perigo 3 devem ser observados, nos setores seletivos SS2A
e SS2B:
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Etapa 2: Nao ha Perigos 3 para reportar.

1.9. TEMPO MAXIMO PERMITIDO PARA CONCLUIR OS SETORES SELETIVOS:

- Prélogo — 00:15

- SS 1 (Portel 1) = 01:15

- SS 2A (Reguengos 1) — 03:30 *

- SS 2B (Reguengos 1) — 03:30 *

- SS 2 (Portel 2) — 03:30

* Os setores seletivos SS 2A e SS 2B terdo um ponto de controlo virtual (CPV) ao Km 97,23, com
o tempo maximo permitido de 02h00.

97,23
0,79| @R

2. SISTEMA DE ALARME E ULTRAPASSAGEM

T:7 n 50

Média
39 Km/h CPSP1 @
38.53617°
-7.51413°

O sistema esta confiqurado para receber pedidos a uma distancia até 300 metros

2.1. SISTEMA DE ALARME “VEICULO PARA VEICULO”

Cada carro tera um sistema de alarme "veiculo para veiculo" para auxiliar os outros carros
durante as manobras de ultrapassagem, e acreditamos que isto ira aumentar o padrao de
seguranga da prova.

Este sistema de alarme é recebido e verificado online para todos os veiculos no Race Control.

De acordo com o art. 47.3.3 do FIA CCRSR 2026, o sistema regista TODOS os pedidos de
ultrapassagem recebidos e o horario dos mesmos.

Se um veiculo receber TRES (3) pedidos de ultrapassagem num periodo de 45 segundos (ou
menos), o sistema mostra automaticamente um reldgio regressivo de 60 segundos (limite de
tempo para permitir a ultrapassagem conforme art. 47.3.3):

OVERTAKING / BLUE FLAG

COUNTDOWN
60 seconds to stop VENICLETYRE

M9, 4 ¢ )

A o ms IN METERS
GREEN FLASHING IN BLUE
Biue flag delivered for the vehicle ahead Blue flag recived from faster

competitor behind

300m
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O sistema controla online as possiveis ultrapassagens e o tempo decorrido apds a recegao dos
trés pedidos, emitindo um alerta para Race Control.

Conforme estipulado no art. 47.3.3, as infragOes serdo penalizadas de acordo com o Anexo | -
“Lista de Penalizagdes” do FIA CCR SR 2026.

SITUACAO DE SOS.
Sistema de controlo de posicdo GPS — Sistema SOS

Além disso, e de acordo com os regulamentos dos Ralis Todo-o-Terreno, todos os carros estao
equipados com um sistema de posicionamento por satélite (GPS) que nos permite saber, a partir
do Race Control, a posi¢édo de cada veiculo para facilitar a sua localizagao.

Todas as instrugdes estdo disponiveis na pagina web e qualquer esclarecimento adicional
necessario sera fornecido imediatamente.

FUNCIONAMENTO: Botdo SOS (uso obrigatdrio apenas em emergéncias)
O botdo SOS deve ser utilizado APENAS em caso de emergéncia.

Deve-se manter o botdo pressionado durante 5 segundos quando a equipa sofre ou presencia
um acidente que exija assisténcia médica. Ao premir o botao, a ligagdo de voz com o sistema é
ativada automaticamente no Race Control.

Se precisar de sair do veiculo com urgéncia (por exemplo: incéndio ou capotamento), o GPS
pode ser removido do veiculo e utilizado como telemoével.

O uso indevido ou a utilizagao para comunicar qualquer outro assunto que nao esteja relacionado
com a assisténcia médica deve ser imediatamente comunicado aos Comissarios.

Quando o Diretor de Prova, a seu exclusivo critério, considerar que a emergéncia e 0 risco
cessaram, o GPS sera desligado para libertar o canal para outros concorrentes.

ZONA DE ASSISTENCIA AREA /| PARQUE FECHADO

ACESSO E CIRCULAGCAO NA ZONA DE ASSISTENCIA

O acesso a Zona de Assisténcia sera feito exclusivamente através do ponto de acesso
designado, abaixo identificado como “TECHNICAL ZONE IN / ZONA DE TECNICA IN”. Todos
os veiculos devem aquardar a sua vez na berma a direita da via de acesso na estrada de
asfalto.

Apés a paragem obrigatéria de dez minutos na Zona Técnica, conforme estipulado no Artigo
25.1.1 do FIA CCRSR 2026, o acesso a Area de Servico deve ser feito através do ponto de
controlo de tempo identificado, na imagem abaixo, como “SERVICE PARK IN / ZONA DE
ASSISTENCIA IN”.

O sentido de circulagdo prescrito dentro da Zona de Assisténcia deve ser rigorosamente
respeitado em todos os momentos.

A velocidade maxima permitida na Zona de Assisténcia é de 30 km/h. O cumprimento deste limite
€ obrigatdrio e estara sujeito a verificagao.
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A saida da Zona de Assisténcia devera ser feita exclusivamente pelo controlo abaixo sinalizado
como “SERVICE PARK OUT / ZONA DE ASSISTENCIA OUT”. Atencéo: a localizagao fisica do
ponto de controlo foi alterada (ver imagem abaixo).

De acordo com o Artigo 35.4 do FIA CCRSR 2026, todas as aproximacdes aos pontos de controlo
devem seguir o percurso oficial do evento. E expressamente proibida a reentrada em qualquer
ponto de controlo.

REGUENGOS DE MONSA
17 A 20 D SETEM

PROCEDIMENTOS

Todos os controlos devem ser sequidos pelas equipas, exceto no final da 12 etapa, nos
Controlos 2G (Saida do Parque de Assisténcia D) e 2H (Entrada do Parque Fechado), onde o
veiculo em competigdo pode ser conduzido por um representante autorizado do concorrente,
desde que todas as formalidades relacionadas com a apresentagédo carta de controlo e as
penalizagdes associadas, incluindo a entrega da carta, sejam devidamente respeitadas (Artigo
25.1.1 do FIA CCRSR 2026).

A entrada do Parque Fechado (TC 3C), sera entregue um documento as equipas para que
possam levantar os seus veiculos apds a abertura oficial do parque.

A retirada dos veiculos do Parque Fechado s6 sera autorizada mediante a apresentacao do
referido documento. Sem ele, a retirada do veiculo do Parque Fechado ndo sera permitida.
INFORMAGOES GERAIS

RISCO DE INCENDIO

Devido as temperaturas elevadas, todos os concorrentes sao fortemente aconselhados a exercer
a maxima cautela devido ao elevado risco de incéndio.
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Recorda-se aos participantes que encurtar ou desviar-se do percurso oficial é estritamente
proibido.

Os organizadores dardo especial énfase ao cumprimento desta regra, particularmente no que
diz respeito aos atalhos por areas cultivadas, devido ao potencial risco de incéndio e danos que
dai podem resultar.

Os concorrentes sdo também solicitados a comunicar quaisquer incidentes relacionados com
incéndios, através do numero de telefone de emergéncia.

Os alertas imediatos sdo essenciais para iniciar todas as medidas de seguranga e combate a
incéndios necessérias.

Atencéao: ainda estamos em época de colheita, pelo que se recomenda extrema cautela e que
os participantes se mantenham vigilantes em relagdo as maquinas agricolas.
4.2. DETALHES DE SEGURANCA
As seguintes estruturas de segurancga estarao disponiveis durante todo o evento:
- 10 equipas médicas
- 12 ambulancias
- 12 veiculos de combate a incéndio
- 126 elementos da GNR
- 44 marshals

Posto médico junto ao Parque de Servigos, com um médico permanente.

4.3. NUMERO DE EMERGENCIA

EMERGENCY £R |
NUMBER < |

+351 926 048 083

Boa sorte a todos!!!



