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1. Ustalenia ogélne
1.1. Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa Polski (RSMP) sg wtasnosciag Polskiego Zwiazku Motorowego (PZM).
1.2. Nadzor nad przebiegiem RSMP sprawuje Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM (GKSS), ktora zastrzega
sobie prawo interpretacji niniejszego regulaminu i jest jedyng wtadza upowazniong do rozpatrywania i rozstrzygania
wszelkich rozbieznosci i watpliwosci, ktore moga powstac przy stosowaniu i interpretacji niniejszego regulaminu
1.3. Rajdy RSMP organizowane sa przez Automobilkluby i Kluby sfederowane w PZM i rozgrywane sa w oparciu
o} obow1a12u;|ace w danym roku nastepujace przepisy:
Miedzynarodowy Kodeks Sportowy FIA (MKS) wraz z zatacznikami,

-~ Regulamin Sportowy Rajdow Regionalnych FIA (Regulamin Sportowy) wraz z zatacznikami,

— niniejszy Regulamin Ramowy RSMP wraz z zatacznikami,

—  Regulamin Ochrony Srodowiska w Sportach Motorowych,

— Ustawe ,,Prawo o ruchu drogowym”,

— inne przepisy.
1.4. Niniejszy regulamin uzupetnia i miejscami precyzuje postanowienia zawarte w MKS i Regulaminie Sportowym
0 wymagania PZM.

2. Kalendarz imprez
2.1. Do RSMP beda zaliczane rajdy okreslone w oficjalnym kalendarzu sportowym PZM na dany rok.
2.2. Niniejszy regulamin obowiazuje we wszystkich rajdach RSMP.

3. Ogolne warunki organizacyjne dotyczace trasy i przebiegu rajdu

3.1. Laczna zaplanowana dtugosc OS dla rajdow znajdujacych sie w kalendarzu RSMP bedzie nie mniejsza niz 100 km
Warunkiem przyznania odpowiedniej ilosci punktow jest spetnienie wymogdéw zawartych w art. 3.1.2 Regulaminu
Sportowego.

3.1.1. Droga wykorzystywana jako OS bedzie wytaczona z ruchu publicznego na minimum 90 minut przed czasem
startu pierwszej zatogi. Start pierwszej zatogi do OS bedzie poprzedzony przejazdem samochodow funkcyjnych
organizatora w nastepujacej kolejnosci: S2, S1, 000, 00, Os, 0. Czasy wjazdu samochodow funkcyjnych na trase
kazdego OS zostang podane w Planie Bezpieczenstwa rajdu, a nastepnie przekazane zainteresowanym podczas
odprawy przed rajdem. W czasie rajdu Kierownik Centrum Kierowania Rajdem (CKR) bedzie mogt dokonywac
stosownych poprawek przekazujac informacje o ich wprowadzeniu za posrednictwem dostepnych srodkow tacznosci.
Dodatkowo pomiedzy w/w samochodami funkcyjnymi po OS moga poruszac sie pojazdy: ZSS-u, Obserwatora PZM oraz
Delegata ds. Bezpieczenstwa (zat. IX, art. 11.3 Regulaminu Sportowego).

3.1.2. Rajd sktada sie z jednego lub dwodch etapow. Jako ostatni odcinek rajdu bedzie rozgrywany dodatkowo
punktowany OS, tzw. Power Stage (PS).

3.1.3 Przy zachowaniu postanowien art. 2.1 i 2.8 Regulaminu Sportowego, ustala sie, ze trasa rajdu musi zawierac co
najmniej 3 0S, a w przypadku organizacji prologu lub odcinka miejskiego 4 OS, w roznych lokalizacjach. Organizator
ma catkowita dowolnos¢ w sposobie dzielenia ilosci km OS przypadajacych na poszczegoélne Etapy Rajdu. Rozdanie
nagrod musi odbyc sie w dniu przyjazdu na mete rajdu.

3.2. Istnieje mozliwos¢ organizacji tzw. zapetlonych odcinkdw specjalnych jednak pod nastepujacymi warunkami:

- uktad zapetlonego OS musi by¢ przemyslany, tak aby przeprowadzenie procedury startowej byto maksymalnie
bezpieczne. Miejsce startu zapetlonego odcinka specjalnego nalezy tak zorganizowaé, aby starter miat
mozliwos¢ obserwacji jak najdtuzszego fragmentu drogi bezposrednio przed zamknieciem petli. Jezeli starter
ma ograniczona widocznosé, a szerokosc drogi na to pozwala, konieczne jest zastosowanie kieszeni startowych
rozgradzajacych tor jazdy zawodnika startujacego do OS i zawodnika konczacego petle,

— nalezy wprowadzi¢ dodatkowy punkt z tacznoscia radiowa bezposrednio ze starterem, ustawiony co najmniej
500m przed zakonczeniem petli, ktorego zadaniem bedzie informowanie, ze dana zatoga przejechata obok
i nie jest mozliwe uruchomienie procedury startowej do czasu przejazdu w/w zatogi obok linii startu,

— jezeli organizator bedzie chciat zastosowac zapetlenie na innym OS niz miejski/medialny to moze to zrobic
tylko na jednym OS w czasie danego Etapu rajdu. OS ten moze by¢ maksymalnie powtorzony dwukrotnie (dwie
sekcje rajdu),

— W czasie pojedynczego przejazdu w/w OS zapetlenie nie moze wystapi¢ wiecej niz jeden raz - maksymalnie
jedno petne okrazenie petli (nie dotyczy OS miejskiego/medialnego),

— zapetlony OS powinien by¢ zaplanowany jedynie jako ostatni OS sekcji (OS bezposrednio przed
przegrupowaniem),

3.3. Wszystkie OS podczas rajdu musza miec jednolita nawierzchnie. Dopuszcza sie wprowadzenie krotkich tacznikow
o odmiennej nawierzchni, jednak suma ich dtugosci na zadnym z OS nie moze przekraczac¢ 10% jego dtugosci.

3.3.1. W przypadku rajdow asfaltowych trasy poszczegdlnych OS moga by¢ przejezdzane podczas rajdu nie wiecej,
niz 3 razy w kazdym z kierunkow.

3.3.2. W przypadku rajdow szutrowych OS moga by¢ przejezdzane tylko w jednym kierunku, maksymalnie 2 razy.
3.4. Kazdy rajd musi miesci¢ sie maksymalnie w trzech dniach, zawierajac w swoim programie wszystkie nizej
wymienione elementy:
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— odbiér administracyjny (OA), wydawanie dokumentéw do zapoznania z trasg rajdu oraz montaz GPS na czas
zapoznania z trasa rajdu (opcjonalnie),

— zapoznanie z trasa rajdu,

— badanie kontrolne 1 (BK1) oraz montaz GPS na czas trwania rajdu,

— powtodrne badanie kontrolne 1 (BK1)

— odcinek testowy,

— ceremonia startu i/lub prolog (opcjonalnie),

- rajd,

— ceremonia mety,

- koncowe badanie kontrolne,

- publikacja wynikow.

Powyzsze ustalenia nie dotycza rajdow wchodzacych w sktad miedzynarodowych cykli - FIA ERC, FIA ERT, FIA CEZ, dla
ktorych maksymalna dtugos¢ trwania rajdu to 4,5 dnia. Rajd powinien konczy¢ sie w niedziele, jednakze dopuszcza
sie zakonczenie rajdu w sobote. Poza stosowaniem sie do powyzszych zasad, organizatorzy sa zachecani do rozwijania
wtasnych, unikalnych cech rajdu oraz tworzenia ich odmiennych programoéw i harmonogramow.

3.5. Trasa rajdu powinna spetnia¢ nastepujace wymagania:

- Przyjmuje sie, ze maksymalna srednia predkosé na odcinkach drogowych nie moze by¢ wyzsza niz 45 km/h.
Ponadto czasy przejazdow odcinkdw drogowych musza by¢ zwiekszone o okolicznosci, ktore moga miec wptyw
na rzeczywisty czas przejazdu (strefy tankowania i/lub znakowania opon, przejazdy kolejowe, itp.),

- Odlegtos¢ pomiedzy punktem kontroli czasu (PKC), a startem do odcinka musi wynosi¢ minimum 50 m,

— Odlegtos¢ pomiedzy metg lotna i metg stop musi by¢ wieksza niz 200 m, aby zapewnic¢ mozliwos¢ bezpiecznego
wytracenia predkosci przez samochod rajdowy. Przy ustalaniu lokalizacji mety lotnej i mety stop nalezy
bezwzglednie wzigc pod uwage mozliwos¢ bezpiecznego zaparkowania samochodow organizatora, specyficzne
lokalne warunki, a zwtaszcza uksztattowanie drogi, terenu oraz szybkos¢ samochodow,

— Co 3-5 0S-6w musi by¢ zaplanowane przegrupowanie zlokalizowane przed parkiem serwisowym, natomiast
przed metg rajdu zalecane jest przegrupowanie, ktore umozliwi trzem pierwszym zatogom wjazd na mete
w kolejnosci zaplanowanej przez organizatora.

3.6. Kazdy organizator jest zobowigzany do zapewnienia przynajmniej jednego samochodu funkcyjnego oznaczonego
kolejnym numerem startowym zgodnym z oznaczeniem stosowanym dla zawodnikdow rajdu. Samochdd funkcyjny
(zwany dalej samochodem ,,K”) jest pojazdem bezpieczenstwa. Zatoga tego samochodu musi wjechac na kazdy OS nie
pozniej niz 2 minuty po ostatnim zawodniku. Zatoga ta musi znac ,,Procedure Bezpieczenstwa” i zobowigzana jest do
jej stosowania w razie zdarzenia.

3.7. Wszelkie odstepstwa od ustalen zawartych w art. 3.1-3.6 niniejszego regulaminu beda rozpatrywane przez GKSS
na wniosek organizatora, jednakze w przypadku organizacji rajdu RSMP w ramach Rajdowych Mistrzostw/Trofeum
Europy w/w ustalenia beda podporzadkowane wymaganiom FIA i Promotora Rajdowych Mistrzostw/Trofeum Europy.

3.8. Dla wszystkich organizatorow obowigzuje jeden numer telefonu alarmowego SOS (+48 XXX XXX XXX),
udostepniany tylko zawodnikom i stuzbom organizatora, pod ktory nalezy sktadac¢ informacje o wypadkach. Nie zwalnia
to zawodnikow z obowiazku wynikajacego z art. 12.7.2 niniejszego regulaminu. We wszystkich wydawnictwach
organizatora musi by¢ opublikowany drugi, ogélnodostepny numer telefonu (+48 601 100 777) stuzacy pozostatym
osobom do kontaktow z organizatorem.

3.9. Wszystkie samochody funkcyjne organizatora (nie dotyczy samochodu ,,K”) musza posiadac na przednich drzwiach
pole z oznaczeniem o wymiarach 52 cm x 50 cm oraz pas (w kolorze pomaranczowym) o szerokosci 10 cm w gornej
czesci szyby przedniej z napisem ,,Centrum Kierowania Rajdem” (w kolorze czarnym).

4. Dopuszczone samochody - podziat na grupy i klasy oraz warunki techniczne
4.1. Do rajdéw RSMP dopuszczone beda nizej wymienione samochody odpowiadajace postanowieniom Zatacznika J
do MKS (zwanego dalej Zat. J):
— samochody Grupy Rally2 zgodne z art. 261, Zat. J 2024,
— samochody Grupy Rally2 Kit (VR4K) zgodne z art. 260E, Zat. J 2024,
— samochody Grupy NR4 zgodne z art. 254, Zat. J 2019,
— samochody S2000-Rally zgodne z art. 254A, Zat. J 2013,
— samochody RGT zgodne z art. 256, Zat. J 2019 lub 2024,
— samochody Grupy Rally3 zgodne z art. 260, Zat. J 2024, homologowane od 01/01/2021,
— samochody Grupy Rally4 zgodne z art. 260, Zat. J 2024, homologowane od 01/01/2019,
— samochody Grupy R2 zgodne z art. 260, Zat. J 2018, homologowane przed 31/12/2018,
— samochody Grupy R3 zgodne z art. 260, Zat. J 2019, homologowane przed 31/12/2019,
— samochody Grupy R3T zgodne z art. 260D, Zat. J 2019, homologowane przed 31/12/2019,
— samochody Grupy A o pojemnosci skokowej silnika do 2000 cm? zgodne z art. 255, Zat. J 2019,
— samochody Grupy Rally5 zgodne z art. 260, Zat. J 2024, homologowane od 01/01/2019,
— samochody Grupy Rally5-Kit zgodne z art. 260B, Zat. J 2024, homologowane od 01/01/2024,
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samochody Grupy R1 zgodne z art. 260, Zat. J 2018, homologowane przed 31/12/2018,

4.2. Do rajdow RSMP dopuszczone beda rowniez samochody narodowe (National) odpowiadajace postanowieniom
regulaminow RSMP lub PZM:

samochody Grupy HR zgodne z Zatacznikiem 3a,

samochody Grupy OPEN 4WD zgodne z Zatacznikiem 3b,

samochody Grupy Youngtimer 4WD zgodne z Zatacznikiem 3c,

samochody Grupy OPEN 2WD zgodne z Zatacznikiem 3d,

samochody RallyN zgodne z Przepisami Szczegotowymi dla samochodéw Grupy RN.

4.3. Warunki techniczne:

Wszystkie samochody zgtoszone do rajdu musza posiadac aktualne dopuszczenie do ruchu drogowego i musza
spetnia¢ wymagania art. 253 Zat. J lub przepisy danej grupy/klasy w zakresie obowigzkowego wyposazenia
bezpieczenstwa.

Wazne badanie techniczne uznaje sie za dowdd, ze samochdd spetnia wszystkie wymogi Ustawy ,,Prawo
o ruchu drogowym”, w tym przepisy w zakresie bezpieczenstwa i ochrony srodowiska, i jest dopuszczony do
ruchu drogowego na terytorium RP.

Tablice rejestracyjne - tablice rejestracyjne musza miec oryginalne wymiary i musza by¢ zamontowane
w widocznym miejscu z przodu i z tytu pojazdu.

Katalizator - kazdy samochdd, w ktorym oryginalny katalizator zostat wymontowany, musi by¢ wyposazony
w seryjny lub homologowany katalizator zgodny z lista techniczng FIA nr 8. Dopuszcza sie katalizatory
handlowe, ktore posiadajg znak CE (oceny zgodnosci). Katalizator nie moze by¢ modyfikowany.

Poziom hatasu - we wszystkich samochodach dopuszczalny poziom hatasu, mierzony zgodnie z procedura FIA,
nie moze przekroczyc 98 dB(A).

Folie przyciemniane i posrebrzane - dopuszcza sie stosowanie folii przyciemnianej na szybach zgodnie z art.
253.11.1.1 Zat. J. Folia przyciemniana na szybach przednich drzwi musi by¢ dopuszczona do ruchu drogowego
(przepuszczalnosc $wiatta co najmniej 70%). W RSMP zabronione jest stosowanie folii posrebrzanych.
Zbiorniki paliwa - samochody Grupy Rally2/2-Kit/3/4/5 (art. 261/260E/260 Zat. J 2024), R1/R2/R3/R3T (art.
260/260D Zat. J 2019), RGT (art. 256 Zat. J 2019 lub 2024) oraz S2000-Rally (art. 254A Zat. J 2019) i OPEN
4WD (dla samochodow innych niz Mitsubishi Lancer i Subaru Impreza) musza by¢ wyposazone w bezpieczne
zbiorniki paliwa zgodne z art. 253.14, Zat. J 2024. Dla pozostatych samochodow w sezonie 2024 zezwala sie
na uzywanie seryjnych zbiornikow paliwa w oparciu o przepisy techniczne Zat. J z roku 2016. W przypadku
zbiornikdw seryjnych zaleca sie stosowanie wypetnienia ,D-Stop”. Zastrzega sie, ze jezeli przepisy
szczego6towe danej grupy wymagaja zastosowania bezpiecznych zbiornikéw paliwa, to sg one nadrzedne.
Gasnice i systemy gasnicze - zgodne z art. 253.7 Zat. J. Samochody Grupy Rally2/2-Kit/3/4/5 (art.
260/260E/260 Zat. J 2024), R1/R2/R3/R3T (art. 260/260D Zat. J 2019), RGT (art. 256 Zat. J 2019 lub 2024)
oraz 52000-Rally (art. 254A Zat. J 2019) musza mie¢ zamontowane systemy gasnicze z listy technicznej FIA
nr 52. Butla systemu gasniczego oraz gasnica reczna muszg by¢ zamocowane w sposob uniemozliwiajacy
wysuniecie sie z mocowania w wyniku wypadku (system "anti-torpedo”). Dysze systemu gasniczego musza by¢
trwale zamocowane zgodnie z instrukcja montazu wtasciwa dla danego numeru ,,Ex” systemu gasniczego.
Pasy bezpieczenstwa (lista techniczna FIA nr 57) - zgodne z art. 253-6 Zat. J.

Fotele (lista techniczna FIA nr 12, 40 lub 91) - zgodne z art. 253-16 Zat. J.

Wyposazenie bezpieczenstwa samochoddw Grupy RallyN musi byé zgodne z Przepisami Szczegotowymi dla
Samochodéw Grupy RN.

4.3.1. Ksigzka Samochodu Sportowego (KSS):

KSS PZM w formacie A5 jest obowigzkowa. Uwaga! W zwigzku z wdrazaniem nowych przepisow dotyczacych
samochodow osobowych przeznaczonych do zawodow sportowych wymienionych w Oddziale 7 art. 65 (art.
650-art. 65q) ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o Ruchu Drogowym, ktére wejda w zycie z dniem
01.06.2024 r. (Dz. U. z 2023 r. poz. 1720) zostanie wprowadzony nowy rodzaj Ksigzki Samochodu Sportowego
(KSS) PZM dla wszystkich konkurencji sportu samochodowego. Do czasu wprowadzenia nowego dokumentu:
e zachowuja waznosc¢ dotychczas wydane KSS PZM,
e do odwotania, zamiast KSS PZM, bedzie uznawane rowniez wydane przez Delegata Technicznego PZM
zaswiadczenie potwierdzajace, ze KSS dla danego samochodu zostat zatwierdzony.
Szczegoty dotyczace wymiany KSS PZM na nowego rodzaju KSS PZM zostang opublikowane w marcu 2024 roku.
Pozytywny wynik Sezonowego Badania Kontrolnego (SBK) PZM bedzie konieczny, aby uzyskac¢ Ksigzke
Samochodu Sportowego (KSS) PZM nowego rodzaju dla konkurencji rajdy samochodowe, spetniajaca definicje
ksigzki samochodu sportowego wydanej przez wtasciwy polski zwiazek sportowy, o ktorej mowa w art. 38
ust.1 pkt 4e ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym oraz potwierdzajaca wpis do rejestru
prowadzonego przez wtasciwy polski zwigzek sportowy w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 25 czerwca
2010 r. o sporcie, zgodnie z art. 650 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o Ruchu Drogowym. Wytacznie
KSS PZM nowego rodzaju dla konkurencji rajdy samochodowe bedzie uprawniac¢ do przystapienia do badania
co do zgodnosci z warunkami technicznymi okreslonego w przepisach wydanych na podstawie art. 81 ust. 17
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o Ruchu Drogowym.
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— KSS innego ASN zostanie uznana wytacznie w przypadku, gdy samochdd jest zarejestrowany w tym samym

kraju, ktorego ASN wydat dany KSS.
4.3.2. Sezonowe Badanie Kontrolne PZM:

— 0d 01.06.2024 roku Sezonowe Badanie Kontrolne PZM nie bedzie uprawniato do uczestnictwa w rajdzie bez
koniecznosci udziatu samochodu w Badaniu Kontrolnym przed rajdem (BK1). Wszystkie samochody beda
musiaty zosta¢ obligatoryjnie przedstawione na BK1.

— 0Od sezonu 2025 pozytywny wynik Sezonowego Badanie Kontrolnego PZM bedzie konieczny, aby przedtuzyc
waznos¢ KSS PZM nowego rodzaju dla konkurenciji rajdy samochodowe na dany rok.

—  Szczegoty tej procedury opisane sa w Regulaminie Sezonowego Badania Kontrolnego PZM.

—  Przepisy przejsciowe dotyczace Sezonowego Badania Kontrolnego PZM, obowiazujace do 01.06.2024 roku
opisane sa w Zat. 2 do niniejszego regulaminu.

Kazdy samochaod, ktory bedzie niezgodny z powyzszymi przepisami nie zostanie dopuszczony do startu w rajdzie.
4.4, Podziat na klasy:
4.4.1. Samochody posiadajace aktualng homologacje FIA lub bedace w okresie do 8 lat od daty jej wygasniecia:
Klasy Grupy samochodow Pojemnos¢
Grupa Rally2
Grupa Rally2 Kit (VR4K)

2  Grupa NR4 powyzej 2000 cm?
$2000-Rally 2.0 wolnossacy
RGT

wolnossace powyzej 1390 cm?i do 2000 cm?
turbo powyzej 927 cm?i do 1620 cm?
wolnossace powyzej 1390 cm?i do 2000 cm?
turbo powyzej 927 cm?i do 1333 cm?
wolnossace powyzej 1600 cm?i do 2000 cm?
all X5 (I 260, 253 o 2 turbo powyzej 1067 cm?i do 1333 cm?
R3T (art. 260D, Zat. J 2019) turbo / do 1620 cm® / nominalna
Grupa A do 2000 cm?
wolnossace powyzej 1390 cm?i do 2000 cm?

4R2 Rally4/R2 (art. 260, Zat. J. 2018) furho powyze] 927 cmtildo 1333 cmd
wolnossace do 1600 cm?
Rally5 (art. 260, Zat. J 2024) turbo do 1333 cm?
5 Rally5-Kit (art. 260B, Zat. J 2024) | wolnossace lub turbo do 1600 cm?

3
Rally5/R1 (art. 260, Zat. J 2018) mg‘;;sjﬁ%g;’gnﬁgo cm

3 Rally3 (art. 260, Zat. J 2024)

Rally4 (art. 260, Zat. J 2024)

4.4.2." Samochody homologowane od 01.01.1997 z wygasta homologacja powyzej 8 lat (zatacznik 3a do niniejszego
regulaminu):

Klasy Grupy samochodow Pojemnos¢
powyzej 2000 cm? (samochody WRC sa dopuszczone

HR2 Cga zgodnie z zatacznikiem 3a do niniejszego regulaminu)
Grupa N powyzej 2000 cm?
HR3 Grupa A powyzej 1600 cm?i do 2000 cm?
Kit-car 2000 powyzej 1600 cm?i do 2000 cm?
HR Grupa A powyzej 1400 cm? i do 1600 cm?
HR4 Kit-car 1600 do 1600 cm?
Grupa N powyzej 1600 cm? i do 2000 cm?
HR5 Grupa A do 1400 cm?
Grupa N do 1600 cm?

Samochody homologowane jako Kit Car o pojemnosci silnika powyzej 1400 cm? i do 1600 cm? sg dopuszczone (Klasa
HR4), jezeli sa zgodne takze z art. 255.6.2 ,Masa” Zat. J 2019. Samochody z napedem na jedna 0$, wyposazone
w turbodotadowany silnik Diesla o pojemnosci nominalnej do 2000 cm? (grupa A i/lub N), beda przydzielone do
klasy HR3.

1 0d sezonu 2025 klasy HR w RSMP nie beda kontynuowane. W HRSMP sa dopuszczone samochody homologowane do 31.12.1999 r.
Wiecej szczegotow w regulaminie HRSMP.
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4.4.3. Samochody klas narodowych:

Klasa Grupy Samochodéow Wymagania
OPEN 4WD? Samochody zgodne z zat. nr 3b do niniejszego regulaminu

NAT2 \Z((O)laggctr:qn;er AN ] Samochody zgodne z zat. nr 3c do niniejszego regulaminu
PZM N3

NAT3 OPEN 2WD* powyzej 2000 cm?® Samochody zgodne z zat. nr 3d do niniejszego regulaminu
OPEN 2WD do 2000 cm? Samochody zgodne z zat. nr 3d do niniejszego regulaminu

e Youngtimer 4WD do 2000 cm?® | Samochody zgodne z zat. nr 3¢ do niniejszego regulaminu

4.4.3.1. Samochody Grupy RallyN sa dopuszczone wytacznie w Pucharze RallyN (PRN).
4.5. GKSS, na pisemny wniosek zainteresowanych zawodnikow, moze utworzy¢ w trakcie sezonu dodatkowa, nowa
klase.

5. Dopuszczeni zawodnicy, dokumenty, uprawnienia

5.1. Do udziatu w rajdzie, jako zawodnik/cztonek zatogi (kierowcy) bedzie dopuszczona kazda osoba, ktéra posiada
wazna licencje stopnia ,,ITC-R”, ITD-R” lub ,,ND-R”.

5.2. Obydwaj cztonkowie zatogi musza posiadac uprawnienia do prowadzenia pojazdu (wazne, przez caty czas trwania
rajdu, prawa jazdy odpowiedniej kategorii), wazne badania lekarskie i psychologiczne. Cztonkowie zatogi, ktorzy
ulegli wypadkowi podczas rajdu i udzielona zostata im pomoc medyczna (koniecznos¢ wypetnienia przez naczelnego
lekarza zawodow karty wypadkowej, dostepnej na stronie www.pzm.pl), chcac uczestniczy¢ w kolejnym rajdzie musza
poddac sie kontrolnemu badaniu lekarskiemu u lekarza medycyny sportowej. Brak aktualnych badan lekarskich, w tym
takze brak wykonania kontrolnego badania lekarskiego, skutkowac bedzie niedopuszczeniem do startu w rajdzie.
5.3. W przypadku kiedy ktorykolwiek z cztonkéw zatogi ulegt wypadkowi i konieczna byta interwencja medyczna lub
zostat hospitalizowany, jego udziat w kolejnym etapie rajdu jest mozliwy wytacznie po uzyskaniu pisemnej zgody
naczelnego lekarza zawoddéw. Zgoda wydawana jest po przeprowadzeniu badania na koniec etapu, w ktorym nastapit
wypadek.

5.4. Kolejnos¢ startu do rajdu bedzie okreslona przez GKSS, ktora przydzieli startujacym numery startowe wedtug
nastepujacych kryteriow:

— seria 1: kierowcy z listy priorytetowej FIA,

— seria 2: kierowcy z listy priorytetowej PZM - zat. nr 1 do niniejszego regulaminu,

— seria 3: pozostali kierowcy.

W kazdym rajdzie obowiazuje przydziat numerow startowych wedtug nastepujacej kolejnosci klas: 2, 3, NAT2, pieciu
najwyzej sklasyfikowanych kierowcow w klasyfikacji generalnej 2WD, 4, 4R2, NAT3, NAT4, 5, HR3, HR4, HR5.
W przypadku klasy HR2 oraz w wyjatkowych i uzasadnionych przypadkach GKSS lub ZSS bedzie magt ustali¢ miejsce
danego zawodnika na liscie biorac pod uwage klase samochodu i/lub kierowcy.

Kolejnos¢ numerdw startowych bedzie nastepujaca:

— w pierwszym rajdzie sezonu - zgodnie z klasyfikacja generalng ubiegtego sezonu;

— w kolejnych rajdach - kierowcy z list priorytetowych zgodnie z aktualng klasyfikacja generalna po poprzednim
rajdzie, a nastepnie kierowcy z kolejnych klas wg kolejnosci opisanej w art. 5.4 uszeregowani wg aktualnej
klasyfikacji.

5.5. Nazwiska kierowcow poprzedzone pierwsza literg imienia wraz z flagami narodowymi musza by¢ umieszczone na
samochodzie zgodnie z zat. nr 4 do niniejszego regulaminu.

5.6. Podczas trwania rajdu zatoga musi posiadac przy sobie prawa jazdy oraz licencje kierowcéw i okazywac je na
kazde zadanie osob oficjalnych i sedziow. Nieprzestrzeganie tego przepisu pociagnie za sobg kare do dyskwalifikacji
wtacznie.

6. Regulamin uzupetniajacy

6.1. Wstepna wersja regulaminu uzupetniajacego oraz mapa rajdu musi by¢ przestana do GKSS najpdzniej na
3 miesigce przed terminem BK1.

6.2. Regulamin uzupetniajacy, po nadaniu wizy PZM, harmonogram czasowy oraz mapy rajdu musza byc¢ umieszczone
na stronie internetowej rajdu nie pdzniej, niz 30 dni przed terminem BK1. Organizator, w celu prawidtowego
zaplanowania logistyki rajdowej przez zgtoszone zatogi, poinformuje w Regulaminie Uzupetniajacym o lokalizacji
(koordynaty GPS) wszystkich zaplanowanych elementow rajdu, tj.: Biura Rajdu, Ceremonii Startu i Mety Rajdu,

2 0d 01.01.2024 r. dla samochodéw grupy OPEN 4WD zbudowanych przy uzycia nadwozia innego niz Mitsubishi i Subaru nie sa
wydawane nowe KSS w konkurencji rajdy samochodowe.
3 Samochody homologowane przez PZM bazujace na modelach samochoddw oryginalnie wyposazonych w naped 4WD. Regulamin

techniczny tej grupy zostanie opublikowany przed startem pierwszej rundy RSMP.
4 0d sezonu 2025 samochody OPEN 2WD, o pojemnosci silnika powyzej 3000 cm3, beda klasyfikowane w klasie NAT2.
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Przegrupowania, Parku Serwisowego, Oddalonych Stref Tankowania, itp. Plan parku serwisowego musi by¢
umieszczony na stronie internetowej rajdu nie pozniej niz 7 dni przed terminem BK1.

7. Osoby oficjalne - obsady personalne wtadz rajdu

7.1. ZSS bedzie sie sktadat z trzech oséb wyznaczonych przez GKSS.

7.2. Na kazdy rajd GKSS powota Obserwatora PZM, ktory bedzie oceniat poziom organizacyjny rajdu w oparciu
o kryteria okreslone w formularzu. Uprawnienia i obowiazki Obserwatora, analogiczne jak Obserwatora FIA, podaje
Regulamin Sportowy.

7.3. Na kazdy rajd GKSS powota Delegata ds. Bezpieczenstwa wraz z asystentem, ktory bedzie monitorowat stan
bezpieczenstwa na trasie rajdu w oparciu o kryteria okreslone w formularzu. Szczegotowe ustalenia dotyczace
uprawnien i obowiazkow Delegata ds. Bezpieczenstwa podaje Regulamin Sportowy.

7.3.1. W przypadku istotnych uchybien w zabezpieczeniu lub przygotowaniu OS, Dyrektor zawodow, na podstawie
ustnego (telefon, tacznos¢ radiowa) wniosku Delegata ds. Bezpieczenstwa, podejmuje decyzje o przerwaniu lub
odwotaniu 0OS. Wniosek ten musi by¢ nastepnie niezwtocznie sporzadzony w formie pisemnej. Dyrektor zawodow moze
réwniez podja¢ decyzje o przerwaniu lub odwotaniu OS na podstawie wtasnej wiedzy lub informacji uzyskanych
z innych wiarygodnych zrodet w tym m.in. od policji, strazy pozarnej, stuzb medyczno-ratunkowych, sedziow,
personelu organizatora czy zawodnikow.

7.4. Na kazdy rajd GKSS powota Delegata Technicznego wraz z Zastepca, ktérego zadaniem jest kontrola, pomoc
i nadzor nad zespotem sedziow i kontrolerow technicznych. W sprawach technicznych oraz bezpieczenstwa
samochodow sportowych jego zdanie jest wiazace. Za organizacje badan kontrolnych odpowiedzialny jest organizator
rajdu, ktory wyznacza kierownika badania kontrolnego.

7.5. Na kazdy rajd GKSS powota Kierownika Centrum Kierowania Rajdem wraz z jego zespotem.

8. Zgtoszenia, wpisowe, reklama
8.1. Zgtoszenie, ktore zostato przyjete, jest zawarciem umowy cywilnoprawnej zawodnika z organizatorem.
Obowiazek prawidtowego wypetnienia zgtoszenia spoczywa na zawodniku. Zgtoszenie obejmuje rowniez klasyfikacje
klubowa, zespotow sponsorskich i zespotow producentow.
8.1.1. Zawodnik wypetnia wytacznie elektroniczny formularz zgtoszenia dostepny poprzez strone internetowa Inside
PZM lub zawoddw. Po prawidtowym wypetnieniu, dotaczeniu potwierdzenia wptaty wpisowego i zatwierdzeniu,
zgtoszenie zostanie automatycznie wystane do danego organizatora oraz do zawodnika na wskazany przez niego
w formularzu adres e-mail, celem jego wydrukowania. Zgtoszenie bedzie przyjete tylko i wytacznie po optaceniu
wpisowego.
8.1.2. W trakcie wypetniania zgtoszenia wraz z zatacznikami dodatkowo automatycznie generowane sa nastepujace
dokumenty:

- karta wyposazenia bezpieczenstwa osobistego,
wniosek o wspolne/sasiadujace stanowisko w parku serwisowym (opcjonalnie),

— druk zamdwienia dodatkowej powierzchni w parku serwisowym (opcjonalnie),

— karta OA i BK1.
8.1.3. Dokumentem, ktory zawodnik ma obowigzek dostarczy¢ podczas OA jest oryginat zgtoszenia z podpisami
zawodnika, kierowcow. Dodatkowo podczas OA, zawodnik musi by¢ przygotowany na okazanie wszystkich wymaganych
dokumentow, tj. m.in.:

— licencji zawodnika i licencje kierowcow (nie dotyczy licencji wydanych przez PZM),

- prawa jazdy obu cztonkéw zatogi,

— dowodu rejestracyjnego pojazdu,

— polisy ubezpieczeniowej OC pojazdu.
8.1.4. Do 01.06.2024 r., w przypadku poddania sie procedurze Sezonowego Badania Kontrolnego PZM, zawodnik
dostarcza podczas OA wypetniong, wydrukowanga i podpisang Karte Wyposazenia Bezpieczenstwa Osobistego (KWBO)
oraz podpisang deklaracje, ze samochdd, ktorym zamierza wziac udziat w rajdzie jest w petni zgodny z tym, ktéry byt
przedstawiony podczas SBK PZM. KSS zostanie zdeponowana w Biurze Rajdu. Kontrola zgodnosci samochodu z SBK PZM
oraz KWBO odbedzie sie w strefie technicznej zlokalizowanej bezposrednio przed startem rajdu (PKC 0).
8.1.5. Kazdy zawodnik, ktory chce otrzymac fakture VAT z tytutu optaty wpisowego, optaty za dodatkowa
powierzchnie w parku serwisowym oraz innych optat, zgodnych z niniejszym regulaminem ramowym oraz regulaminem
uzupetniajacym rajdu, musi zgodnie z zapisami ,,Ustawy o VAT”, podac¢ w tytule przelewu, NIP podmiotu, na ktory
bedzie wystawiona faktura. W przypadku braku w/w informacji wystawienie FV w p6zniejszym terminie nie bedzie
mozliwe. Petne dane do faktury nalezy poda¢ w trakcie wypetniania elektronicznego formularza zgtoszenia. Po
spetnieniu w/w warunkow, zawodnik otrzyma fakture VAT podczas OA.
8.1.6. Kazdy zawodnik, ktory nadesle zgtoszenie, a nie bedzie mogt wziac udziatu w rajdzie, zobowiazany jest przestac
do organizatora, przed rozpoczeciem OA, pismo o rezygnacji z udziatu w rajdzie z podaniem przyczyn.
W razie niespetnienia tego warunku organizator wystapi do GKSS o natozenie kary na zawodnika.
8.2. W kazdym rajdzie rozgrywanym w biezacym sezonie wprowadza sie dwa terminy wpisowego:

— termin 1 - biegnie od dnia rozpoczecia terminu zgtoszen,
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— termin 2 - biegnie przez ostatnie 3 dni terminu zgtoszen.
8.2.1. Dla zawodnikéw prywatnych (samochdd zgtoszony przez zawodnika nie posiadajacego licencji
zawodnika/sponsorskiej) maksymalna wysokos¢ podstawowego wpisowego, za kazdy kilometr OS-owy wynikajacy
z harmonogramu rajdu opublikowanego w regulaminie uzupetniajacym, wynosi:

Z reklama dodatkowa Bez reklamy dodatkowej

Klasa, do ktorej zgtoszony jest samochéd: organizatora organizatora

2, 35,- PLN / km OS 70,- PLN / km OS
3, NAT2 30,- PLN / km OS 60,- PLN / km OS
4, 4R2, 5, NAT3, NAT4 25,- PLN / km OS 50,- PLN / km OS
HR2, HR3, HR4, HR5 20,- PLN / km OS 40,- PLN / km OS

Jesli trasa rajdu ulegnie skroceniu na skutek zmian w harmonogramie wynikajacych z publikacji komunikatu to
organizator zobowiazany jest do dokonania ponownej kalkulacji wysokosci wpisowego i zwrotu ewentualnej nadptaty.
Nie dotyczy to sytuacji gdy skrocenie trasy wynika z dziatania tak zwanej sity wyzszej i jest niezalezne od woli
organizatora. GKSS jest jedyna wtadza upowazniong do rozpatrywania i rozstrzygania wszelkich rozbieznosci
i watpliwosci, ktore moga powstac przy stosowaniu i interpretacji zapisow dotyczacych wysokosci wpisowego.

8.2.2. Wpisowe w terminie 2 jest wyzsze o 600,- PLN w stosunku do kazdej kwoty wyliczonej na podstawie art. 8.2.1
niniejszego regulaminu.

8.2.3. Dla zawodnikow o0sob prawnych (samochdd zgtoszony przez zawodnika posiadajacego licencje
zawodnika/sponsorska) wpisowe jest wyzsze o 600,- PLN w stosunku do kazdej kwoty wyliczonej na podstawie
art. 8.2.1 niniejszego regulaminu.

8.2.4. W przypadku zgtoszenia do klasyfikacji zespotow sponsorskich obowigzuje dodatkowe wpisowe w wysokosci
600,- PLN za jedna zatoge.

8.2.5. W przypadku zgtoszenia do klasyfikacji zespotow producentow obowiazuje dodatkowe wpisowe w wysokosci
600,- PLN za jedna zatoge.

8.2.6. Data realizacji ptatnosci (nie ztozenia!) na potwierdzeniu przelewu, decyduje o dniu jej wykonania.

8.2.7. Wpisowe nie zawiera sktadki ubezpieczeniowej pokrywajacej OC zawodnika wobec osob trzecich.

8.3. Tresc reklamy dodatkowej musi zostac opublikowana na stronie internetowej rajdu nie p6zniej niz na 7 dni przed
terminem rozpoczecia BK1. Organizator zobowigzany jest do umieszczenia w regulaminie uzupetniajagcym zat. nr 4
do niniejszego regulaminu.

8.3.1. Wokoét tablic z numerem startowym na drzwiach samochodu musi znajdowac sie pole ochronne szerokosci 10 cm
w kolorystyce zgodnej z kolorem nadwozia.

8.3.2. Reklama na szybach samochodu musi spetnia¢ wymagania art. 16.7 MKS. Nieprzestrzeganie tego przepisu
pociagnie za soba kare do uznania przez ZSS.

8.3.3. W ramach wpisowego organizator ma obowiazek dostarczy¢ kazdej zgtoszonej zatodze:

Zgtoszenie Zgtoszenie Pakiet
osoby prawnej prywatne dodatkowy

Tablica ,,Serwis” * 2 1

Tablica ,,Pojazd Towarzyszacy” * 2 1 1
Ksigzka drogowa z regulaminem uzupetniajacym** 2 1 1
Ksiazka serwisowa (opcjonalnie) 2 2

Oficjalna mapa rajdu 4 2 2
Oficjalny program rajdu / informator 4 2 2
Identyfikator/opaska cztonka zatogi 2 2
Identyfikator/opaska mechanika 6 4 2
Identyfikator/opaska cztonka zespotu 6 4 4
Identyfikator/opaska kierownika zespotu 1

Zestaw tablic i numerdw startowych na sam. rajdowy 1 1

Zestaw materiatow do zapoznania z trasa rajdu 1 1

*upowaznia do wjazdu do parku serwisowego z uwzglednieniem art. 57.6 Regulaminu Sportowego
**jezeli, zgodnie z art. 19.1 Regulaminu Sportowego, organizator nie planuje druku regulaminu uzupetniajqcego, musi to
by¢ zaznaczone w jego tresci

8.3.4. Na wniosek zawodnika (zaznaczone stosowne pole w zgtoszeniu do zawodéow), w miare mozliwosci, organizator
moze dokonac sprzedazy pakietu dodatkowego dokumentéw rajdowych zgodnie z tabela zamieszczong w art. 8.3.3
niniejszego regulaminu. Cena pakietu dodatkowego wynosi 250,- PLN.
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8.4. Przystapienie do zgtoszen na pojedynczy rajd RSMP jest jednoznaczne z wyrazeniem przez zawodnika/kierowcow
zgody na przetwarzanie ich danych osobowych zwigzanych z organizacja w/w rajdu/cyklu oraz publikowaniem zdjec
i wynikdow na stronach internetowych PZM i organizatorow rund. Zawodnik/kierowca ma prawo dostepu do swoich
danych osobowych, ich poprawiania oraz zadania zaprzestania przetwarzania swoich danych. Zadanie zaprzestania
przetwarzania swoich danych osobowych jest jednoznaczne z rezygnacja z udziatu w rajdzie/cyklu.

9. Ubezpieczenia

9.1. Kazdy zawodnik oraz kierowcy biorg udziat w rajdzie na wtasna odpowiedzialnos¢. Zawodnik musi posiadaé wazna
polise ubezpieczeniowa OC pojazdu, ktorym startuje w rajdzie, niezaleznie od tego czy w/w pojazd jest
zarejestrowany w kraju, czy za granica. Organizator nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci za straty zawodnika oraz
0s0b trzecich powstate z ich winy podczas rajdu.

9.2. Organizator kazdego rajdu obowiazany jest wykupic¢ polise ubezpieczeniowa OC oraz polise NNW obejmujaca
osoby organizatora nieobjete tym ubezpieczeniem. Obie te polisy musza obejmowac caty czas trwania rajdu.

9.3. Przez fakt podpisania zgtoszenia zawodnik oraz kierowcy zrzekaja sie wszelkich praw do dochodzenia
odszkodowan w zwiazku z wypadkami, ktore moga sie zdarzy¢ podczas rajdu. Zrzeczenie to dotyczy FIA, PZM,
organizatora, osob oficjalnych oraz innego zawodnika oraz kierowcow.

10. Ruch drogowy
10.1. Wszystkie zatogi uczestniczace w rajdzie zobowiazane sa przestrzegac przepisow ruchu drogowego (z wyjatkiem
przejazdow sportowych po zamknietych dla ruchu publicznego trasach OS).
10.1.1. Za nieprzestrzeganie przepisow ruchu drogowego w czasie zapoznania z trasa rajdu naktadane beda kary:
- 50,- PLN za kazdy km/h przekroczenia dopuszczalnej przepisami predkosci maksymalnej w czasie zapoznania
z trasa odcinkdw specjalnych i/lub odcinkiem testowym oraz na jakimkolwiek odcinku dojazdowym - kara
naktadana przez Dyrektora zawodow,
zgodnie z art. 10.1.2 niniejszego regulaminu za kazde inne naruszenie przepisow niz przekroczenie predkosci.
10.1.2. Za nieprzestrzeganie przepisow ruchu drogowego w czasie trwania rajdu naktadane beda nastepujace kary:
— pierwsze wykroczenie
e przekroczenie predkosci: kara 50,- PLN za kazdy km/h przekroczenia dopuszczalnej przepisami
predkosci maksymalnej - kara naktadana przez Dyrektora zawodow,
e inne niz przekroczenie predkosci: kara wedtug uznania ZSS,
— drugie wykroczenie
e przekroczenie predkosci: kara 100,- PLN za kazdy km/h przekroczenia dopuszczalnej przepisami
predkosci maksymalnej - kara naktadana przez Dyrektora zawodow,
e inne niz przekroczenie predkosci: kara wedtug uznania ZSS,
— trzecie wykroczenie — kara czasowa 5 minut naktadana przez Dyrektora zawodow,
— czwarte wykroczenie — dyskwalifikacja decyzja ZSS.
10.1.3. Natozenie kar opisanych w art. 10.1.1. i 10.1.2. nie wyklucza natozenia przez ZSS dodatkowych kar jesli
sedziowie uznaja to za niezbedne.
10.1.4. Kary pieniezne wymienione w art. 10.1.1 i 10.1.2 niniejszego regulaminu sa naktadane niezaleznie od kar
administracyjnych (mandat, grzywna itp.) natozonych przez organy uprawnione do kontroli ruchu drogowego
i podlegaja uiszczeniu w kasie organizatora rajdu w terminie podanym w zawiadomieniu o natozeniu kary. Powyzsze
nie wyklucza mozliwosci natozenia dalszych kar przez GKSS.
10.2. Samochodem dopuszczonym do ruchu drogowego jako samochdd osobowy przeznaczony do zawoddw sportowych
(tablice rejestracyjne z czerwonymi znakami na z6ttym tle) mozna poruszac sie wytacznie po:
— trasie rajdu zgodnie z Ksigzka Drogowa i opublikowanymi do niej komunikatami,
— trasach dojazdowych wskazanych w Przewodniku Rajdowym (jezeli zostat opublikowany) i informacjach
Dyrektora.
10.2.1. Samochodem dopuszczonym do ruchu drogowego, jako samochdd osobowy przeznaczony do zawodow
sportowych, moze kierowac wytacznie osoba posiadajaca wazna licencje PZM w konkurenciji rajdy samochodowe lub
wydawana przez PZM na dany rajd jednorazowa licencje mechanika, ktora jest przypisana do konkretnego samochodu
startujacego w rajdzie.

11. Zapoznanie z trasa rajdu

11.1. Szczegotowe ustalenia odnosnie zapoznania z trasq rajdu organizator poda w regulaminie uzupetniajacym.
Materiaty do zapoznania z trasg rajdu musza zawiera¢ proponowane przez organizatora drogi objazdowe. W celu
skrocenia czasu zapoznania z trasa rajdu, organizator moze umozliwic¢ przejazd w kierunku przeciwnym, w stosunku
do ksiazki drogowej.

11.2. Wszystkie zatogi zobowiazane sa do przestrzegania przepisow ruchu drogowego. Za nieprzestrzeganie
powyzszych wymogdw naktadane beda kary zgodnie z art. 10.1.1 niniejszego regulaminu.

Podczas zapoznania z trasg rajdu samochody zapoznawcze beda wyposazone w urzadzenia GPS, ktore beda stuzyty do
kontroli przestrzegania przepiséw ruchu drogowego, ze szczegolnym uwzglednieniem kontroli predkosci w czasie
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zapoznania z trasa rajdu, zaréwno na odcinkach specjalnych, jak rowniez na trasie dojazdowej. System GPS stosowany
w czasie zapoznania z trasa rajdu jest oficjalnym pomiarem predkosci PZM. Raport przejazdu bedzie stanowit
podstawe do ewentualnego natozenia kar, zgodnie z art. 10.1.1 niniejszego regulaminu.

Szczegotowe instrukcje dotyczace pobrania/instalacji/obstugi/zwrotu w/w urzadzen zostang zapisane w Regulaminie
Uzupetniajacym danego rajdu. Urzadzenie GPS zostanie wydane po uiszczeniu optaty wynikajacej z jego uzytkowania
(100 PLN) oraz kaucji zwrotnej (200 PLN). W przypadku uszkodzenia urzadzenia GPS z winy zawodnika bedzie on
zobowiazany do wyrownania szkody przed pierwszym posiedzeniem ZSS.

Fakt instalacji urzadzenia oraz jego prawidtowego podtaczenia do zasilania moze by¢ kontrolowany na wszystkich
punktach sedziowskich zlokalizowanych na odcinkach specjalnych podczas trwania zapoznania z trasg rajdu oraz na
catej trasie rajdu przez oznakowanych przedstawicieli organizatora. W przypadku stwierdzenia, ze urzadzenie GPS
nie funkcjonuje z powodu niewtasciwego montazu lub ingerencji zatogi w jego prace, ZSS zostanie powiadomiony
o tym fakcie i moze podja¢ decyzje o natozeniu kary.

11.3. Organizator ma prawo do natozenia innych ograniczen dotyczacych zapoznania z trasg rajdu, ktore musza by¢
szczegOtowo opisane w regulaminie uzupetniajacym. Pierwszy przypadek ztamania tych dodatkowych ustalen
dotyczacych zapoznania z trasa rajdu, bedzie karany przez ZSS kwota do 5000,- PLN. Drugie takie wykroczenie
spowoduje niedopuszczenie do rajdu.

11.4. Kazdy organizator rajdu jest zobowiazany do kontrolowania sposobu zapoznania z trasa rajdu przez zatogi
w zakresie zgodnosci zarowno z przepisami ruchu drogowego, jak i innymi przepisami, a w szczegélnosci art. 35
Regulaminu Sportowego oraz z regulaminem uzupetniajacym rajdu.

11.5. Podczas zapoznania z trasg rajdu dozwolone jest dwukrotne przejechanie trasy kazdego OS z maksymalng
predkosciag dozwolong przepisami ruchu drogowego, z uwzglednieniem proponowanej przez organizatora drogi
dojazdowej. W przypadku rajdow wchodzacych w sktad miedzynarodowych cykli - FIA ERC, FIA ERT, FIA CEZ,
organizator moze zmienic ilo$¢ przejazdow zapoznawczych jesli regulamin wyzszego rzedu bedzie tego wymagat.
Organizator zobowiazany jest przygotowac i udostepnic¢, za posrednictwem strony internetowej zawodow, zapisy
video z trasy wszystkich Odcinkow Specjalnych rajdu. Materiaty te musza by¢ dostepne nie pozniej niz 3 dni przed
dniem zapoznania z trasa rajdu. Program zorganizowanego zapoznania z trasg rajdu powinien by¢ utozony w taki
sposob, aby umozliwic¢ przejazd zapoznawczy 0S-u w warunkach zblizonych do przejazdu rajdowego (pora dnia) ze
szczegblnym uwzglednieniem odcinkow przebiegajacych po zmroku. Jezeli odcinek testowy nie jest czescig OS-u
istnieje mozliwos¢ zapoznania sie z nim w dowolnym czasie.

11.6. Kazdy cztonek zespotu (zawodnik, kierowcy oraz ekipa wspierajaca), ktory wykonuje zapoznanie z trasg 0S
(niezaleznie od formy i sposobu tego zapoznania), poza czasem wyznaczonym przez organizatora i bez jego pisemnej
zgody, na wniosek Dyrektora zawodow i/lub kazdej osoby oficjalnej, zostanie, po przeprowadzeniu dochodzenia,
niedopuszczony do rajdu przez ZSS, a wpisowe nie zostanie zwrocone. Ponadto, naruszenie tego przepisu spowoduje
natozenie przez GKSS, na wniosek Dyrektora zawodow, kary finansowej do 30 000,- PLN oraz kary dodatkowej do
wykluczenia wtacznie.

11.7. Podczas zapoznania z trasa rajdu, kazda zatoga musi uzywaé samochodu zapoznawczego, ktory spetnia
wymagania art. 35 Regulaminu Sportowego, przy czym, w drodze wyjatku, dopuszcza sie aby byt on oklejony
reklamami sponsorow zatogi (chyba, ze w przypadku zawodow wchodzacych w sktad miedzynarodowych cykli - FIA
ERC, FIA ERT, FIA CEZ zostato to zabronione w regulaminie uzupetniajacym).

11.8. Kazda zatoga zobowiazana jest zwrocic¢ karte zapoznania z trasa rajdu (o ile taka bedzie miata zastosowanie)
na mecie stop ostatniego 0S-u, z ktérym sie zapoznawata.

11.9. Kazdy zawodnik zgtoszony do rajdu ma prawo do skorzystania w czasie jego trwania z tzw. samochodu
rozpoznania trasy, w ktorym moga znajdowac sie nie wiecej niz 2 osoby reprezentujace zawodnika (nie dotyczy rajdow
wchodzacych w sktad miedzynarodowych cykli - FIA ERC, FIA ERT, FIA CEZ jesli ich regulamin na to nie zezwala).
Bedzie to mozliwe po uiszczeniu u organizatora kwoty w wysokosci 600,- PLN. W ramach optaty organizator zapewni
zatodze samochodu rozpoznania trasy dodatkowa ksiazke drogowa oraz mape rajdu. Samochod rozpoznania trasy,
ktory moze by¢ oklejony reklamami sponsorow zatogi, bedzie oznaczony specjalnymi naklejkami z numerami
odpowiadajacymi numerowi zawodnika, ktorego reprezentuje. Bedzie on mogt wjecha¢ na trase 0S-u w czasie 80-65
minut przed planowanym czasem startu pierwszej zatogi do tego 0OS. Samochod ten musi poruszac sie po 0S zgodnie
Zz przepisami ruchu drogowego, w kierunku przebiegu OS. W przypadku dogonienia przez samochéd
organizatora/bezpieczenstwa musi on bezwzglednie zjechac z trasy OS i nie moze na nig powrdcic¢, az do przejazdu
samochodu otwierajacego trase (szachownica). Naruszenie w/w przepisow podlegac¢ bedzie karze wg uznania ZSS.

12. Przebieg rajdu - postanowienia ogélne

12.1. Wyposazenie bezpieczenstwa osobistego musi by¢ zgodne z wymogami Rozdziatu Il Zat. L do MKS FIA
z wyjatkami okreslonymi niniejszym regulaminem.

12.1.1. W czasie poruszania si¢ samochodu rajdowego po trasie OS kazdy cztonek zatogi pod rygorem dyskwalifikacji
musi mie¢ na gtowie zapiety kask ochronny (lista techniczna FIA nr 25) i musi mie¢ prawidtowo zapiete pasy
bezpieczenstwa (lista techniczna FIA nr 57, w przypadku samochodéw Grupy RN dopuszcza sie pasy z listy technicznej
FIA nr 24). W klasach: HR3, HR4, HR5, NAT4 oraz Pucharze RallyN do konca sezonu 2026 dopuszczone beda kaski
z homologacija Snell na nastepujacych zasadach:

— Sezon 2024: Snell SA2010/FIA 8858-2002, Snell SA2010/FIA 8858-2010, Snell SAH2010/FIA 8858-2010,
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— Sezon 2025: Snell SA2010/FIA 8858-2010, Snell SAH2010/FIA 8858-2010,

— Sezon 2026: Snell SA2010/FIA 8858-2010 tylko z hologramem FIA, Snell SAH2010/FIA 8858-2010 tylko
Z hologramem FIA.

Kazdy cztonek zatogi musi uzywac system bezpieczenstwa ograniczajacy ruch gtowy do przodu FHR (lista techniczna
FIA nr 29 i/lub 36) wraz z odpowiednim kaskiem (zgodnie z wymaganiami Rozdziatu Ill Zat. L do MKS FIA).

12.1.2. Kazdy cztonek zatogi musi by¢ ubrany w: homologowany kombinezon ognioodporny, dtuga bielizne, balaklawe,
rekawice (nie dotyczy drugich kierowcow - pilotow), skarpety i buty - zgodne z homologacja FIA Standard 8856-2000
(lista techniczna FIA nr 27) lub 8856-2018 (lista techniczna nr 74). W klasach: HR3, HR4, HR5, NAT4 oraz Pucharze
RallyN, dopuszczone jest do uzycia wyposazenie bezpieczenstwa osobistego zgodnego z homologacja FIA Standard
8856-2000 (lista techniczna FIA nr 27), ktore nie posiada hologramu FIA na nastepujacych zasadach:

— kombinezony sa dopuszczone do uzycia przez 15 lat od daty produkcji,

— dtuga bielizna, balaklawa, rekawice, buty sa dopuszczone do uzycia do 31.12.2025,

— skarpety sa dopuszczone do uzycia bezterminowo pod warunkiem, ze przepisy FIA w tym zakresie nie ulegna
zmianie.

12.1.3. Kontrola wyposazenia bezpieczenstwa osobistego zatog bedzie odbywata sie podczas BK1 (do 01.06.2024 r.
nie dotyczy to zawodnikow, ktorych samochod posiada Sezonowe Badanie Kontrolne PZM oraz w kazdym momencie
trwania zawodow. Brak kompletnego wyposazenia lub niezgodnos¢ z homologacja skutkuje natozeniem kary przez ZSS
do dyskwalifikacji wtacznie.

12.2. Kazdy samochod na trasie OS powinien poruszac sie z wtaczonymi $wiattami mijania i musi mie¢ zamkniete
szyby (nie dotyczy specjalnego otworu w szybie bocznej przeznaczonego do wentylacji).

12.3. Kontrola masy samochodu moze mie¢ miejsce w kazdym momencie trwania zawodow.

12.4. Postepowanie w strefie startu do OS.

12.4.1. Natychmiast po zakonczeniu czynnosci kontrolnych w PKC zatoga zobowiazana jest przejechac w rejon startu
do OS i jak najszybciej wreczy¢ karte drogowa sedziemu startu. Podjezdzajac najblizej jak to mozliwe punktu startu
do OS nalezy zachowac prawidtowa kolejnosci pomiedzy poszczegolnymi zatogami, stosujac sie do polecen sedziow.
12.4.2. Wypetniona karta drogowa zostanie niezwtocznie zwrocona zatodze, nie poézniej niz 30 sekund przed
planowanym startem. Warunkiem zwrotu karty drogowej jest prawidtowe przygotowanie zatogi do startu zgodnie
Z postanowieniami art. 12.1.1, 12.1.2 oraz 12.2 niniejszego regulaminu.

12.4.3. Jezeli sedzia startu lub sedzia techniczny znajdujacy sie na miejscu uzna zatoge za nieprzygotowana do startu,
po poinformowaniu o tym zatogi, odmoéwi zwrotu karty drogowej oraz przesunie czas startu zgodnie z art. 48.4
Regulaminu Sportowego. Zdarzenie takie zostanie odnotowane w protokole, a jego przebieg opisany przez sedziego
w raporcie przestanym do Dyrektora zawodow. W sytuacji, gdy sedzia stwierdzi natychmiastowa poprawe i uzna
wtasciwe przygotowanie zatogi, zwroci karte drogowa gdy czas pozostaty do startu umozliwia zachowanie prawidtowej
procedury startu (minimum 15 sekund).

12.5. Pomiar czasu na OS bedzie prowadzony z doktadnoscig do 1/10 sekundy.

12.6. Jezeli organizator zdecyduje sie ustawi¢ na trasie OS szykany, musza one byc¢ dobrze widoczne (np. nie moga
by¢ ustawiane bezposrednio za szczytem), musza by¢ zbudowane w sposob trwaty oraz musza one odpowiadac
wymogom podanym w zat. nr 5 do niniejszego regulaminu. Nalezy pamietac, ze celem szykan jest redukcja predkosci
dla lokalnego zwiekszenia bezpieczenstwa. Przy kazdej szykanie, przez caty czas trwania przejazdu danego OS, musi
znajdowac sie, wyposazony w Srodki tacznosci, sedzia faktu prowadzacy protokét i co najmniej 2 sedziow
zabezpieczenia, odpowiedzialnych za ewentualng odbudowe naruszonej szykany do stanu poczatkowego przed
przejazdem nastepnej zatogi. Kazde, stwierdzone przez sedziego faktu naruszenie przez samochod szykany,
wymagajace jej odbudowy, spowoduje natozenie przez Dyrektora zawodow na zawodnika kary 5s za kazdy stwierdzony
przypadek. Za kazde ominiecie szykany zostanie natozona kara 30 sekund, a kazdy taki przypadek, zgodnie z art. 19.2
Regulaminu Sportowego, zostanie zgtoszony do ZSS. Natozona kara czasowa zostanie doliczona do czasu OS-u na
ktérym popetnione zostato naruszenie.

12.6.1. Jezeli organizator na trasie OS ustawi jakiekolwiek wygrodzenia, wymuszajace na zatodze zmiane kierunku
jazdy, to zastosowanie maja wszystkie wytyczne i konsekwencje jak w art. 12.6 niniejszego regulaminu.

12.6.2. Organizatorzy moga ustawi¢ na OS-ach tzw. ,,ograniczenia ciecia”, ktdrych zadaniem bedzie uniemozliwienie
skrocenia trasy lub zjechania z wyznaczonej drogi podczas zapoznania z trasg rajdu i/lub w czasie pokonywania
odcinka specjalnego. ,,Ograniczenia ciecia” muszg by¢ omijane lewa lub prawa strong samochodu - tak jak wynika
Z rysunkow zamieszczonych w Ksiazce Drogowej. Podsumowuijac:

— Kazde stwierdzone opuszczenie drogi czterema kotami poza krawedz jezdni majace na celu skrocenie trasy,
omijanie ,,ograniczen ciecia” po niewtasciwej stronie wzgledem wyznaczonej w Ksiazce Drogowej lub
przejazd nad ,,ograniczeniem ciecia” (podstawa ogranicznika pomiedzy kotami jednej osi) bedzie uznane za
naruszenie art. 19.2 Regulaminu Sportowego oraz art. 12.7 niniejszego regulaminu i zostanie zasygnalizowane
2SS w celu natozenia stosownej kary.

— Zgodnie z art. 19.2 Regulaminu Sportowego, organizator moze postawi¢ dodatkowe (nie ujete w Ksigzce
Drogowej) ,,ograniczenia ciecia” (wygrodzenia) w miejscach, w ktorych podczas zapoznania z trasa rajdu badz
podczas pierwszej petli rajdu, zawodnicy zmienili trase przejazdu zjezdzajac z drogi. Informacja o kazdej
wprowadzonej tego typu zmianie musi zosta¢ przekazana wszystkim zatogom przed startem do odcinka, na
ktorym dokonano zmian.
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— Organizator, decydujac sie na ustawienie ,,ograniczenia ciecia”, zobowigzany jest do zapewnienia w tym
miejscu sedziego zabezpieczenia, odpowiedzialnego za ewentualnag odbudowe naruszonego elementu w celu
przywrocenia stanu poczatkowego przed przejazdem nastepnej zatogi.

12.7. Wszystkie zatogi otrzymaja ksigzke drogowa zawierajaca szczegotowy opis trasy, ktéra musi by¢ obowigzkowo
przestrzegana. W przypadku nieprzestrzegania zapiséw zawartych w ksigzce drogowej ZSS podejmie decyzje
o natozeniu stosownej kary, az do dyskwalifikacji wtacznie.
12.7.1. Jezeli na odcinku drogowym zatoga opusci trase rajdu opisang w ksigzce drogowej, ale po stwierdzeniu
pomytki wroci na trase w miejscu jej opuszczenia, ZSS po przeprowadzonym dochodzeniu podejmie decyzje o nie
naktadaniu kary opisanej w art. 12.7 niniejszego regulaminu.
12.7.2. Kazdy tom ksiazki drogowej musi zawierac¢ formularz ostatecznego wycofania sie z zawodoéw. Kazda zatoga,
ktora wycofuje sie z rajdu musi doktadnie wypetnic¢ ten formularz i ztozy¢ go osobiscie lub przez osobe upowazniong
na rece sedziego w dowolnym punkcie kontrolnym, obsadzie samochodu ,,szachownica”/”K” lub w biurze rajdu przed
zakonczeniem Etapu. Niestosowanie sie do tak przyjetego trybu postepowania spowoduje w kazdym przypadku
poinformowanie ZSS, ktory podejmie wtasciwa decyzje.
12.8. Podczas ceremonii startu i mety rajdu, organizator zobowiazany jest zapewnic takie warunki, aby na rampie
znajdowata sie wytacznie zatoga i jej samochod. Niedozwolona jest obecnosc ekipy wspierajacej oraz hostess zespotu.
12.9. Czas kazdego OS-u (w tym takze ostatniego odcinka rajdu tzw. Power Stage) jest suma czasu rzeczywistego
pokonania tego odcinka oraz wszystkich kar czasowych nadanych na nim (falstart, potracenia szykan i wygrodzen,
opozniony start, itp.). Aby mozna byto poda¢ czas OS zatoga musi sie stawi¢ na jego mecie stop. Kary czasowe nie
wptywajace na wynik na 0S, np. spdznienia na PKC bezposrednio przed nim, beda dodane do tacznego czasu rajdu.
12.10. Rozdanie nagrdd w klasyfikacji generalnej rajdu powinno odbywac sie podczas przyjazdu zatég na mete rajdu.
12.11. W RSMP obowiazuja nastepujace zasady ponownego startu po wycofaniu:
12.11.1. Postanowienia ogolne
Zatoga, ktora nie ukonczyta jakiejkolwiek Sekcji rajdu bedzie uznana za ponownie startujaca od Sekcji, ktora
rozpoczyna sie po najblizszym nocnym przegrupowaniu, chyba ze pisemnie potwierdzi inny zamiar Dyrektorowi
zawodow poprzez wypetnienie formularza znajdujacego sie z tytu ksiazki drogowej (,ostateczne wycofanie
z zawodow”) i przekaze go, tak szybko jak to jest mozliwe, najlepiej przed publikacjg kolejnej listy startowej.
Przepis ten dotyczy rowniez zatogi, ktora przekroczyta limit czasu lub nie posiada potwierdzenia z punktu kontrolnego.
Przepis ten nie ma jednak zastosowania w przypadku zatogi zdyskwalifikowanej w nastepstwie decyzji ZSS.
W przypadku nieukonczenia ostatniego dnia rajdu punkty za rajd i Power Stage nie zostana przyznane.
12.11.2. Miejsce i czas serwisowania
Kazda zatoga, ktorej nie uda sie ukonczy¢ Sekcji zgodnie z zapisami art. 12.11.1 moze naprawia¢ swoj samochod
wedtug wtasnego uznania, w dowolnym miejscu. Przed rozpoczeciem naprawy konieczne jest przedstawienie
samochodu do weryfikacji sedziow technicznych. W czasie weryfikacji zawodnik ma obowigzek uzgodnié z Delegatem
Technicznym zakres naprawy i poinformowacé go o miejscu jej wykonywania. Samochdéd po naprawie musi byé
wstawiony do parku zamknietego najpdzniej na 1 godzine przed startem pierwszej zatogi do kolejnej czesci rajdu,
wystepujacej bezposrednio po nocnym przegrupowaniu a jego stan sprawdzony przez sedziow technicznych.
Samochod musi zachowad swoje oryginalne nadwozie, blok silnika oraz pozostate elementy, ktore byty zaplombowane
podczas BK1.
12.11.3. Kazdej zatodze, ktora ponownie wystartuje po wycofaniu bedzie nadana kara czasowa:

- za kazdy nieukonczony odcinek specjalny badz super specjalny: 10 min
Jezeli wycofanie nastgpito po ostatnim odcinku specjalnym badz super specjalnym przed nocnym przegrupowaniem
to uznaje sie Ze zatoga nie ukonczyta ostatniego odcinka specjalnego badz super specjalnego.
W/w kara zostanie dodana do czasu najszybszego zawodnika w danej klasie. W przypadku, gdy w danej klasie
rywalizuje tylko jedna zatoga, kara bedzie naliczona do najlepszego czasu osiagnietego w nizszej klasie wg kolejnosci
klas opisanej w art. 5.4 niniejszego regulaminu. Po natozeniu kar czasowych uznaje sie, ze zatoga ukonczyta Sekcje
i moze byc¢ klasyfikowana w catym rajdzie, co wiaze sie z mozliwosciag zdobywania punktéw w Mistrzostwach za ten
rajd, jak i punktow bonusowych za Power Stage.

13. Badanie Kontrolne 1 (BK1) i Serwisowanie
13.1. BK1 bedzie obejmowato sprawdzenie:

— marki i modelu samochodu,

— 0golnej zgodnosci samochodu z przepisami technicznymi FIA/PZM obowiazujacymi dla grupy/klasy, w ktorej
jest on klasyfikowany,

- niezbednego wyposazenia bezpieczenstwa samochodu oraz wyposazenia bezpieczenstwa osobistego
okreslonego w przepisach technicznych FIA/PZM obowiazujacych dla grupy/klasy, w ktdérej samochdd jest
klasyfikowany,

— dokumentow samochodu wymienionych w art. 13.3. niniejszego regulaminu.

13.2. BK1 bedzie przeprowadzone zgodnie z Regulaminem Sportowym.
13.3. W czasie BK1 zawodnik i/lub kierowca musi przedstawic¢ nastepujace dokumenty:
— Karte badania kontrolnego BK1,
- Karte wyposazenia bezpieczenstwa osobistego (wydrukowang oraz poprawnie i czytelnie wypetniona),
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— KSS PZM format A5, albo potwierdzenie wydania KSS, albo KSS innego ASN, zgodnie z art. 4.3.1 niniejszego
regulaminu.

— Dowad rejestracyjny pojazdu,

— Homologacje samochodu na drukach FIA lub uprawnionego ASN (jezeli dotyczy),

— Certyfikat ASN klatki bezpieczenstwa (jezeli dotyczy),

— Certyfikat ASN katalizatora (jezeli dotyczy),

—  Certyfikat modyfikacji nadwozia (jezeli dotyczy).
13.4. Przed kazdym rajdem RSMP w trakcie BK1 plombowany bedzie silnik (kadtub) i jezeli dotyczy - turbosprezarki
(w samochodzie i jedna zapasowa) oraz zawor pop-off. Kazdy zawodnik jest zobowiazany do wczesniejszego
przygotowania miejsc (otwory, przeloty, przeciagniety drut, zdemontowana ptyta pod silnikiem itp.) umozliwiajacych
plombowanie wskazanego elementu. Niezaleznie od powyzszego w trakcie BK1 plombowane beda nadwozia i/lub
klatki bezpieczenstwa.
13.5. Skrzynia biegéw i mechanizmy roznicowe moga by¢é wymienione w czasie rajdu pod warunkiem, ze Delegat
Techniczny PZM zostat wczesniej poinformowany o intencji dokonania takiej wymiany. W tych przypadkach, wskazani
przez Delegata Technicznego PZM, sedziowie techniczni dokonaja oznakowania zdemontowanej skrzyni biegow
i mechanizméw réznicowych.
13.6. Ze wzgleddw bezpieczenstwa, zabrania sie mocowania kamer/obiektywow na zewnatrz samochodu (wysiegniki,
przyssawki, uchwyty, itp.), ktore wystaja poza obrys karoserii. Kontrola montazu kamer odbywac sie bedzie podczas
BK1 oraz w kazdym momencie trwania rajdu. W czasie trwania rajdu moga by¢ uzywane jedynie te kamery, ktore
zostaty zamontowane przed BK1, a sposob ich montazu zostat zweryfikowany podczas BK1. Do 01.06.2024 r. miejsce
zamontowania kamer w samochodach, ktore zostaty poddane procedurze SBK PZM, musi zostaé przedstawione do
weryfikacji przez Delegata Technicznego PZM przed startem do rajdu. Stwierdzenie odstepstw od powyzszych zapisow
podczas trwania rajdu skutkowac bedzie natozeniem przez ZSS kary do dyskwalifikacji zatogi wtacznie.
13.7. Samochod, ktory nie bedzie odpowiadat przepisom, moze zosta¢ niedopuszczony do startu przez ZSS na
podstawie raportu sedziow technicznych.
13.8. Obecnos¢ cztonkow zatogi w czasie BK1 nie jest obowiazkowa, niemniej, zatoga musi by¢ reprezentowana przez
wskazanego w zgtoszeniu przedstawiciela. W czasie BK1, wszystkie osoby znajdujace sig¢ w strefie badania kontrolnego
muszg uwidocznic identyfikator rajdu upowazniajacy ich do przebywania w tym obszarze.
13.9. Serwisowanie bedzie odbywac sie na zasadach podanych w art. 56-60 Regulaminu Sportowego. W przypadku,
kiedy park zamkniety po pierwszym Etapie zlokalizowany jest w bezposrednim sasiedztwie parku serwisowego,
samochod po serwisie 45 minut moze by¢ wstawiony do tego parku przez upowaznionego w zgtoszeniu przedstawiciela
zatogi, co nie zwalnia zawodnika ze wszystkich konsekwencji prawidtowego wjazdu i odpowiedzialnosci za wpisy do
karty drogowej. Jednoznaczna zgode na powyzsze organizator musi jasno okresli¢ w regulaminie uzupetniajagcym lub
komunikacie, ktory nie moze by¢ wydany po starcie do rajdu. Zaleca sie zastosowanie przez organizatora ,,flexi
serwisu” na koniec 1 Etapu rajdu dwuetapowego. Zezwala sie na umieszczenie w parku serwisowym reklam sponsorow
zawodnika na samochodach serwisowych i pojazdach towarzyszacych, namiotach, parasolach oraz ptotkach
okalajacych wykupiona lub przyznana powierzchnie serwisowa. Inne reklamy wymagaja uzgodnienia i wyrazenia zgody
przez organizatora rajdu.
13.10. Organizator rajdu RSMP obowiazany jest zaplanowac trase rajdu w taki sposob, aby przewidziany byt
geograficznie tylko jeden park serwisowy. Powierzchnia stanowiska serwisowego jaka otrzyma zawodnik wynosi:

Klasa, do ktérej zgtoszony jest samochéd: Przystugujaca powierzchnia w Parku Serwisowym

2, 80 m?
3, NAT2 70 m?
4, 4R2, 5, NAT3, NAT4 60 m?
HR2, HR3, HR4, HR5 50 m?

Na wniosek zawodnika, w miare dostepnosci miejsca, organizator moze przyznac¢ dodatkowa powierzchnie w Parku
Serwisowym po uiszczeniu dodatkowej optaty (pierwszenstwo beda mieli zawodnicy legitymujacy sie licencja
zawodnika/sponsorska). Optata za dodatkowa powierzchnie w parku serwisowym wynosi:

— 25,- PLN/m? - dla zawodnikow prywatnych.

—  35,- PLN/m? - dla zawodnikow posiadajacych licencje zawodnika/sponsorska.
Jezeli zawodnik decyduje sie na wykupienie dodatkowej powierzchni w parku serwisowym to za kazde dodatkowe
100 m? powierzchni przystuguje mu prawo wjazdu kolejnym samochodem z tablica ,,Serwis” (100 m? = 1 dodatkowa
tablica ,,Serwis”).
13.11. Podczas serwisowania obowigzkowe jest umieszczenie pod samochodem ptachty z materiatu ptynoszczelnego
lub folii 0 minimalnej grubosci 0,5 mm i o rozmiarach co najmniej 4 x 6 m, aby podtoze byto skutecznie zabezpieczone
przed mozliwoscig zanieczyszczenia. Za niestosowanie sie do powyzszego, Dyrektor zawodow bedzie mogt natozyc na
winnego zawodnika kare w wysokosci 100% wptaconego wpisowego za kazdy stwierdzony przypadek.
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13.12. W parku serwisowym obowiazuje ograniczenie predkosci do 30 km/h. Przekroczenie tej predkosci bedzie
skutkowato karami zgodnie z art. 10.1.2 niniejszego regulaminu.

13.13. W strefie tankowania organizator zobowiazany jest zapewnic spetnienie warunkéw bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska. W szczegolnosci organizator zobowigzany jest dostarczy¢ ptachte z materiatu ptynoszczelnego lub folie
o minimalnej grubosci 0,5 mm zabezpieczajaca podtoze w miejscu stanowisk tankowania pojazdow. Obowiazek ten
dotyczy takze terenow stacji benzynowych oraz terenow utwardzonych (asfalt, beton, kostka brukowa). Sposéb
wytyczenia i zabezpieczenia strefy tankowania musi uniemozliwi¢ osobom nieupowaznionym, a w szczegodlnosci
widzom, dostep w poblize tankowanych pojazdow.

W czasie tankowania caty personel zaangazowany w operacje tankowania musi by¢ ubrany zgodnie z art. 61.2.3
Regulaminu Sportowego. Zaleca sie, aby kazdy zespo6t w trakcie przeprowadzania procedury tankowania, posiadat na
wyposazeniu gasnice proszkowa o minimalnej masie srodka gasniczego 2 kg. Dodatkowo zatoga musi znajdowac sie
poza samochodem podczas jego tankowania.

W trakcie trwania rajdu, oprocz stref tankowania, dozwolone jest tankowanie na stacjach paliw (bezposrednio
z dystrybutora) paliwa handlowego. Stacje na ktorych jest to dozwolone musza byé w jednoznaczny sposob
wyznaczone przez organizatora i wskazane w ksigzce drogowej.

13.14. Paliwo.

Jako paliwo moze stuzy¢ tylko benzyna lub olej napedowy, ktore musza spetnia¢ wymagania przepisow art. 252.9 Zat.
J MKS. Paliwo E85 oraz inne paliwo dostarczone do stref tankowania w beczkach (lub innych dedykowanych
zbiornikach), ktore zawiera bioetanol* nie jest dopuszczone w RSMP.

*Wyjatkiem jest paliwo handlowe zawierajqce bioetanol, dostepne na stacjach paliwowych na terenie RP.

14. Opony

14.1. W klasach: 2, 3, 4, 4R2, 5, HR2, NAT2, obowiazuje stosowanie opon i kot zgodnie z art. 13 Regulaminu
Sportowego (zabroniona jest modyfikacja wzoru bieznika, w tym nacinanie).

14.1.1. W klasie NAT3 obowiazuje stosowanie opon i kot zgodnie z art. 13 Regulaminu Sportowego, jednakze
dopuszcza sie docinanie opon zgodnie z aktualng lista ,,List of Cut Wet Patterns for Asphalt Tyres”, opublikowang
przez FIA. Dopuszcza sie rowniez stosowanie opon z homologacja drogowa ,,E”.

14.2. W klasach: HR3, HR4, HR5, NAT4 obowiazuje stosowanie opon i kot zgodnie z art. 13 Regulaminu Sportowego,
Z nastepujacymi zmianami:

- Opony formowane (art. 13.1.2. Regulaminu Sportowego) - wszystkie samochody musza by¢ wyposazone
w opony formowane. Reczne nacinanie lub modyfikacja okreslonego wzoru bieznika opony jest dozwolona.

— Opony asfaltowe (art. 13.1.8. Regulaminu Sportowego) - przez caty czas trwania rajdu, gtebokosc bieznika
opon asfaltowych zamontowanych na samochodzie nie moze by¢ mniejsza niz 1,6 mm, na co najmniej trzech
czwartych powierzchni bieznika. Producent opon, musi zapewnic¢ widoczne znaki kontrolne. Opony asfaltowe
musza by¢ zgodne z zat. V Regulaminu Sportowego i by¢ homologowane przez FIA (patrz lista opublikowana
na stronie internetowej FlA).

art. 13.1.3; 13.1.5; 13.1.6; 13.1.7; 13.1.9; 13.1.10; 13.1.11; 13.1.12; Regulaminu Sportowego obowiqzujq
w RSMP (dotyczy klas wymienionych w art. 14.2.).

art. 13.1.1; 13.1.4; nie obowiqzujq w RSMP (dotyczy klas wymienionych w art. 14.2.).

14.3. Jedynie oznakowane opony moga byc¢ stosowane na trasie rajdu. W czasie zawodow obrecze kot musza byé
pozbawione wszelkich oznakowan z poprzednich rajdow - zapis dotyczy wszystkich klas. Nie zastosowanie sie do
powyzszego spowoduje natozenie kary przez ZSS.

14.4. Zabrania sie tzw. ,,grzania opon” (wezykowanie, zygzakowanie) na wszystkich otwartych dla ruchu drogach
dojazdowych podczas trwania rajdu. Kazdy taki stwierdzony przypadek, zostanie przedstawiony ZSS, ktory natozy kare
zgodnie z art. 10.1.2 niniejszego regulaminu (niezaleznie od kar administracyjnych).

14.5. Strefy Grzania Opon

W przypadku rajdu asfaltowego organizator, zgodnie z art. 44.4 Regulaminu Sportowego, pomiedzy PKC, a Startem
do pierwszego OS kazdej sekcji rajdu, ma obowiagzek zorganizowac tzw. ,strefe grzania opon” o dtugosci minimum
500 m. Przepis ten nie dotyczy przypadku gdy pierwszym OS-em w sekcji jest odcinek medialny/miejski. W miare
posiadanych mozliwosci w/w strefa moze zostac¢ zorganizowana przed pozostatymi OS w rajdzie.

15. Park zamkniety

15.1. Podczas wszystkich przerw w rajdzie uczestniczace samochody podlegaja przepisom parku zamknietego.

15.2. Za wykroczenie przeciwko przepisom parku zamknietego grozi kara do uznania ZSS, az do dyskwalifikacji
wtacznie.

16. Protesty - odwotania

16.1. Wszystkie protesty musza byc¢ sktadane zgodnie z postanowieniami MKS (art. 13).

16.2. Wszystkie protesty musza byc sktadane na piSmie w biurze rajdu wraz z kaucja w wysokosci 100% kwoty
wptaconego wpisowego, ktora nie bedzie zwrocona, jezeli protest nie zostanie uznany.

16.3. Jezeli protest wymaga demontazu i ponownego montazu czesci lub zespotdw samochodu oraz kontroli rodzaju
stosowanego paliwa, sktadajacy protest musi wnies¢ depozyt, ktorego wysokosc¢ zostanie okreslona przez ZSS na
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wniosek Delegata Technicznego.

16.4. Jezeli protest nie zostanie uznany, a koszty poniesione w zwiazku z jego rozpatrzeniem przewyzsza wartosc¢
wptaconego depozytu, rdznica zostanie doptacona przez protestujacego. Natomiast gdy wartos¢ wptaconego depozytu
przewyzszy koszty zwiazane z rozpatrzeniem protestu réznica zostanie zwrocona protestujacemu.

16.5. W przypadku uznania protestu wszystkie koszty z nim zwigzane zostang przeniesione na zawodnika, przeciwko
ktéremu zostat on ztozony.

16.6. Kazde odstepstwo od przepisow technicznych stwierdzone w samochodzie zawodnika zostanie przekazane do
ZSS, ktory zdecyduje o natozeniu kary. Dodatkowo GKSS moze natozyc kare zgodnie z MKS, az do wykluczenia wtacznie.
16.7. Wysokos¢ kaucji towarzyszacej zapowiedzi odwotania od decyzji ZSS do GKSS wynosi 3000,- PLN.

17. Nagrody w rajdach RSMP
17.1. We wszystkich rajdach RSMP prowadzone beda osobne klasyfikacje wymienione w art. 20.1 niniejszego
regulaminu. Organizator zobowiazany jest zapewni¢ w poszczegolnych klasyfikacjach rajdu nastepujace nagrody:

— za1, 2i 3 miejsce w klasyfikacji generalnej - po 2 puchary,
— za1, 213 miejsce w klasyfikacji generalnej 2WD - po 2 puchary,
— za1,2i3 miejsce w klasie - po 2 puchary,
- za1, 213 miejsce w klasyfikacji zespotow producentow - po 1 pucharze,
- za1, 213 miejsce w klasyfikacji zespotow sponsorskich - po 1 pucharze.

Puchary w klasyfikacji klubowej beda przyznane wytacznie na koniec sezonu.

17.2. W miare mozliwosci organizator moze przewidziec inne nagrody, ktorych lista musi by¢ wywieszona na oficjalnej
tablicy ogtoszen przed rozpoczeciem rajdu.

17.3. Nagrodzeni zawodnicy zobowiazani sg odebra¢ wszystkie nagrody osobiscie podczas uroczystosci rozdania
nagrod (zgodnie z programem rajdu). Nagrody nieodebrane przechodza na wtasnos¢ organizatora.

18. Punktacja w rajdach RSMP
18.1. Aby zdobywac punkty w jakiejkolwiek klasyfikacji rocznej i by¢ sklasyfikowanym na koniec sezonu kierowca
musi dokonac rejestracji do cyklu RSMP (niezarejestrowani kierowcy nie odbieraja punktéw do klasyfikacji rocznej).
18.1.1. Rejestracji do cyklu RSMP nalezy dokonac najpdzniej w dniu Odbioru Administracyjnego rundy RSMP, od ktorej
kierowca chce zdobywac punkty do klasyfikacji mistrzostw.
18.1.2. Rejestracji dokonuje sie poprzez wniesienie optaty na konto ZG PZM: 35 1500 1777 1217 7001 1143 0000
z dopiskiem ,,RSMP - roczna optata rejestracyjna: imie i nazwisko kierowcy, nr licencji kierowcy” . Wysokosc optaty
jest nastepujaca:

— 1000,- PLN - priorytet RSMP1 (upowaznia do zdobywania punktow we wszystkich klasyfikacjach mistrzostw

samochodem dowolnej klasy),
— 500,- PLN - priorytet RSMP2 (upowaznia do zdobywania punktow we wszystkich klasyfikacjach mistrzostw
samochodem dowolnej klasy za wyjatkiem klas 2/3/NAT2).

18.1.3. Zarejestrowany kierowca, wraz z drugim kierowca (pilotem) z ktorym wystartuje, bez wzgledu na to czy
w sezonie wystartuje jednym lub réznymi samochodami nalezacymi do tej samej lub roznych klas beda zdobywac
punkty do klasyfikacji mistrzostw. W przypadku zmiany priorytetu z RSMP2 na RSMP1 (start samochodem klasy
2/3/NAT2) punkty do klasyfikacji rocznych RSMP beda liczone pod warunkiem wniesienia uzupetniajacej optaty
rejestracyjnej w wysokosci 500,- PLN.
18.1.4. Punkty w klasyfikacjach: klubowej / zespotow producentow / zespotow sponsorskich moga by¢ zdobywane
jedynie przez kierowcow zarejestrowanych do cyklu RSMP.
18.2. We wszystkich klasyfikacjach kazdego rajdu (nie dotyczy finatowej rundy sezonu) stosowana bedzie punktacja
niezalezna od frekwencji w danej klasyfikacji, zgodnie z tabela:

Zajete miejsce L1 W IV Vo VEVIE VI X X X X X XIV XV kolejne
Zdobyte punkty | 30 24 21 19 17 15 13 11 9 7 5 4 3 2 1 0

W finatowej rundzie sezonu, punkty wskazane w powyzszej tabeli zostang pomnozone przez wspotczynnik 1,5.

18.3. Power Stage bedzie dodatkowo punktowany w klasyfikacji generalnej, klasyfikacji generalnej 2WD oraz
w klasyfikacji poszczegolnych klas rajdu wg nastepujacych zasad: 5, 4, 3, 2, 1 pkt. odpowiednio za zajecie pierwszego,
drugiego, trzeciego, czwartego i piatego miejsca w danej klasyfikacji.

18.4. Zapisy art. 18.3 regulaminu nie dotycza klasyfikacji: klubowej, zespotow producentdow i zespotow sponsorskich.
18.5. W przypadku nieukonczenia rajdu lub dyskwalifikacji zawodnika punkty zgodnie z art. 18.3 zostang przydzielone
bez uwzglednienia w klasyfikacji w/w zawodnika.

19. Warunki klasyfikacji rocznej

19.1. W klasyfikacjach rocznych RSMP sklasyfikowani beda zarejestrowani do cyklu kierowcy oraz drudzy kierowcy
(piloci), ktorzy z nimi wystartowali. Warunkiem klasyfikacji jest start (podanie karty na pierwszym PKC rajdu)
w minimum dwoch rajdach w sezonie. Zapis ten nie dotyczy klasyfikacji generalnej oraz klasyfikacji generalnej 2WD,
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gdzie aby byc sklasyfikowanym, nalezy wystartowa¢ w minimum 4 rajdach.

19.2. We wszystkich klasyfikacjach rocznych RSMP, zatogi beda klasyfikowane w catosci, tj. kierowca i drugi kierowca
(pilot) razem, jezeli przez caty sezon zatoga startowata w tym samym sktadzie.

19.3. Jesli podczas sezonu nastapity zmiany w sktadzie zatogi to warunkiem uwzglednienia drugiego kierowcy (pilota)
w klasyfikacji rocznej jest jego start w wiecej niz potowie rozegranych rund z tym samym kierowca. Przyjmuje sie,
Ze po spetnieniu tego warunku kierowcy stanowili zatoge, ktora zostanie razem sklasyfikowana na koniec sezonu.
19.4. We wszystkich klasyfikacjach rocznych, indywidualnych i zespotowych zawodnikom oraz kierowcom zostang
zaliczone punkty ze wszystkich rozegranych rund (bez odliczania).

19.5. Zwyciezca klasyfikacji bedzie zawodnik/zatoga, ktory/a w ciagu sezonu zdobedzie zgodnie z regulaminem
najwiekszg ilos¢ punktow. W przypadku drugich kierowcow (pilotéw) obowiazuja reguty opisane w art. 19.3
niniejszego regulaminu. Zawodnik/zatoga, ktory/a zdobedzie druga w kolejnosci, mniejsza liczbe punktow zajmie
druga pozycje itd. W przypadku zdobycia rownej ilosci punktow w ktorejkolwiek klasyfikacji, dla ustalenia koncowej
kolejnosc, zostanie zastosowany art. 8 Regulaminu Sportowego.

19.6. Zawodnik zdyskwalifikowany za odstepstwa techniczne podczas rajdu ponosi z tego tytutu konsekwencje w tym
rajdzie niezaleznie od kary, ktorag moze natozyc¢ GKSS.

19.7. Kierowca startujacy samochodem homologowanym w okresie od 01.01.1997 do 31.12.1999', ktdry spetnia
wymogi analogicznych klas RSMP i HRSMP, musi okresli¢ w klasyfikacji rocznej, w ktorym cyklu bedzie klasyfikowany.
Potwierdzeniem tego bedzie zgtoszenie do pierwszego rajdu, w ktorym wezmie udziat. Wykaz analogicznych klas:

RSMP HRSMP

HR2 F2

HR3, HR4, HR5 F1

NAT2, NAT3 HISTORIC OPEN +2000
NAT4 HISTORIC OPEN -2000

20. Klasyfikacje roczne RSMP
20.1. W RSMP prowadzone beda nastepujace klasyfikacje roczne obejmujace jedynie zawodnikow/kierowcow
zarejestrowanych do cyklu RSMP:

— generalna;

— generalna 2WD;

- poszczegolnych klas;

—  klubowa;

—  zespotow producentow;

—  zespotow sponsorskich;
20.2. Klasyfikacja generalna.
20.2.1. W klasyfikacji generalnej klasyfikowani beda wszyscy zawodnicy/kierowcy, ktérzy uczestnicza w rajdzie.
20.2.2. Bez wzgledu na ilosc sklasyfikowanych w sezonie zawodnikow/kierowcow w klasyfikacji generalnej zostana
przyznane nastepujace tytuty:

— za pierwsze miejsce - Mistrz Polski,
— za drugie miejsce - Wicemistrz Polski,
— za trzecie miejsce - Il Wicemistrz Polski.

20.3. Klasyfikacja generalna 2WD.

20.3.1. W Kklasyfikacji generalnej 2WD klasyfikowani beda zawodnicy/kierowcy, ktorzy uczestnicza w rajdzie
samochodem napedzanym na jedna o$ z wytaczeniem zgtoszonych samochodem RGT2.

20.3.2. Bez wzgledu na ilos¢ sklasyfikowanych w sezonie zawodnikéw/kierowcow w klasyfikacji generalnej 2WD
zostang przyznane nastepujace tytuty:

— za pierwsze miejsce - Mistrz Polski 2WD,
— za drugie miejsce - Wicemistrz Polski 2WD,
— za trzecie miejsce - I Wicemistrz Polski 2WD.

20.4. Klasyfikacja w klasach.
20.4.1. W poszczegolnych klasach klasyfikowani beda zawodnicy/kierowcy w nich zgtoszeni.
20.4.2. W zaleznosci od ilosci sklasyfikowanych zatdog w klasyfikacji kazdej z klas zaliczanych do klasyfikacji
generalnej przyznane zostana nastepujace tytuty:

— przy min. 3 sklasyfikowanych - Mistrz Polski w klasie,

— przy min. 5 sklasyfikowanych - Mistrz Polski w klasie i Wicemistrz Polski w klasie,

— przy min. 7 sklasyfikowanych - Mistrz Polski w klasie, Wicemistrz Polski w klasie

oraz Il Wicemistrz Polski w klasie.

20.5. Klasyfikacja klubowa.
Klasyfikacja klubowa bedzie prowadzona na kazdym rajdzie i nie wymaga dodatkowego zgtoszenia. W klasyfikacji

5 0d sezonu 2025 samochody 2WD, o pojemnosci silnika powyzej 3000 cm3, nie beda klasyfikowane w klasyfikacji generalnej 2WD.
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klubowej liczone beda punkty z klasyfikacji w klasach dla 3 kierowcéw klubu lub automobilklubu, ktérzy na danym
rajdzie uzyskali ich najwieksza liczbe. Kierowcy, ktorzy nie posiadaja polskiej licencji i w zgtoszeniu nie wskazali
przynaleznosci klubowej, nie beda uwzgledniani w klasyfikacji klubowej, natomiast ich sklasyfikowanie w danej klasie
odbiera punkty pozostatym kierowcom. W rocznej klasyfikacji klubowej liczone beda punkty zdobyte we wszystkich
rozegranych rajdach. W klasyfikacji klubowej na koniec sezonu zostang rozdane tytuty mistrzowskie bez wzgledu na
ilosc¢ sklasyfikowanych klubow/automobilklubow.

20.6. Klasyfikacja zespotow producentow

20.6.1. Do klasyfikacji zespotow producentow moze zgtosic sie zawodnik, ktory bedzie legitymowat sie wazna licencja
zawodnika/sponsorska wydana przez PZM i ktorego wytacznym lub jednym z partneréw jest firma bedaca
producentem lub oficjalnym importerem marki samochodowej na terenie RP. Kazdy z takich zawodnikow moze zgtosic¢
tylko jeden zespot do klasyfikacji zespotow producentow. Nazwa marki samochodowej musi wystepowac¢ w nazwie
zespotu oraz by¢ umieszczona na licencji.

20.6.2. Zespot stanowi 1-2 zatdg zgtoszonych przez tego zawodnika w pierwszej kolejnosci do rajdu. Wytacznie
prawidtowe zgtoszenie wskazanych zatdg do rajdu upowaznia tego zawodnika do dalszego ich zgtoszenia w dodatkowej
klasyfikacji zespotow producentéw. Punkty do klasyfikacji zespotow producentéow zostang przyznane tylko najwyzej
sklasyfikowanej zatodze kazdego zespotu w kazdym rajdzie. Zatoga uczestniczaca w rajdzie moze by¢ zgtoszona tylko
w jednym zespole w klasyfikacji zespotow producentow. Sklasyfikowanie drugiej zatogi zespotu producentow nie
zwieksza wyniku punktowego zespotu, natomiast odbiera punkty pozostatym zespotom w tej klasyfikacji.

20.6.3. Opis formy zgtoszenia do klasyfikacji zespotow producentow znajduje sie w art. 8 niniejszego regulaminu.
20.6.4. Klasyfikacja zespotow producentow prowadzona bedzie w kazdym rajdzie w przypadku zgtoszenia
przynajmniej jednego zespotu.

20.6.5. W klasyfikacji zespotow producentow uwzglednione beda tylko marki samochodowe, a nie kompletne nazwy
zespotow. Dopuszczalne sg zmiany nazwy zespotu w trakcie sezonu, o ile nazwa marki samochodowej pozostanie ta
sama.

20.6.6. Wynikiem rocznym w kazdej z tych klasyfikacji jest suma punktéw zdobytych przez dany zespét we wszystkich
rajdach sezonu. W przypadku nierozstrzygnietego wyniku punktowego w klasyfikacji koncowej sezonu zadecyduije
lepszy wynik czasowy w klasyfikacji koncowej ostatniej rundy sezonu. Tytuty mistrzowskie nadane zostana bez
wzgledu na ilos¢ sklasyfikowanych zespotow producentow.

20.7. Klasyfikacja zespotow sponsorskich

20.7.1. Do klasyfikacji zespotow sponsorskich moze zgtosi¢ sie zawodnik, ktory bedzie legitymowat sie wazna licencja
zawodnika/sponsorska wydang przez PZM. Kazdy z takich zawodnikdw moze zgtosi¢ tylko jeden zespét do klasyfikacji
zespotow sponsorskich. Wskazana przez sponsora nazwa musi wystepowac w nazwie zespotu i na licencji.

20.7.2. Zatogi uczestniczace w rajdzie moga by¢ przez tego zawodnika zgtoszone do klasyfikacji dodatkowej -
klasyfikacji zespotow sponsorskich. Zespot stanowi od 1 do 4 zatog, ktore uczestnicza w rajdzie. Punkty do klasyfikacji
zespotow sponsorskich zostang przyznane maksymalnie dwom zatogom nalezacym do zespotu, tj. najwyzej
sklasyfikowanej zatodze startujacej w grupie samochodow z napedem na cztery kota (dodatkowo samochody RGT
niezaleznie od rodzaju napedu i OPEN 2WD o pojemnosci silnika powyzej 3000 cm?), zgodnie z zajetym miejscem
posrod takich samochodow zgtoszonych do klasyfikacji sponsorskiej rajdu oraz najwyzej sklasyfikowanej zatodze
startujacej w grupie samochodoéw z napedem na jedng o$ (nie dotyczy samochodow RGT i OPEN 2WD o pojemnosci
silnika_powyzej 3000 cm?), zgodnie z zajetym miejscem posrod takich samochodow zgtoszonych do klasyfikacji
sponsorskiej rajdu. W przypadku, gdy na mecie rajdu zespét reprezentowac beda zatogi zaliczane tylko do jednej
z w/w grup punkty do klasyfikacji zespotow sponsorskich zdobedzie tylko jedna z nich, zgodnie z zajetym miejscem
posrad samochodow zgtoszonych do danej grupy w klasyfikacji sponsorskiej rajdu. W przypadku nierozstrzygnietego
wyniku o wygranej zadecyduje wyzsze miejsce samochodu napedzanego na cztery kota.

20.7.3. Zatoga uczestniczaca w rajdzie moze byc¢ zgtoszona tylko w jednym zespole w klasyfikacji zespotow
sponsorskich.

20.7.4. Opis formy zgtoszenia do klasyfikacji sponsorskiej znajduje sie w art. 8 niniejszego regulaminu.

20.7.5. Klasyfikacja zespotow sponsorskich prowadzona bedzie w kazdym rajdzie w przypadku zgtoszenia
przynajmniej jednego zespotu.

20.7.6. Wynikiem rocznym w kazdej z tych klasyfikacji jest suma punktéw zdobytych przez dany zespét we wszystkich
rajdach sezonu. W przypadku nierozstrzygnietego wyniku punktowego w klasyfikacji koncowej sezonu zadecyduije
lepszy wynik czasowy w klasyfikacji koncowej ostatniej rundy sezonu. Tytuty mistrzowskie nadane zostanag bez
wzgledu na ilos¢ sklasyfikowanych zespotow sponsorskich.

20.8. Obecnos¢ zawodnika/kierowcow, zwyciezcow Mistrzostw w kazdej klasyfikacji, jest wymagana na dorocznej
ceremonii rozdania nagréd PZM. Kazda nieobecnos$¢, procz przypadku sity wyzszej, spowoduje natozenie kary
finansowej przez GKSS.

21. Inne postanowienia

21.1. Organizatorzy imprez sportu samochodowego sa zobowigzani do zdecydowanego dziatania zwalczajacego
wznoszenie przez kibicow okrzykdow o tresci rasistowskiej, faszystowskiej, antysemickiej, nacjonalistycznej,
satanistycznej, razaco nieetycznej, pochwalajacej terroryzm, nawotujacej do wasni i nienawisci, a takze za
eksponowanie napisow i znakow o tej tresci.
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21.2. Kazdy Zawodnik/Kierowca/Sedzia/Organizator zobowigzany jest stosowaC zasady antydopingowe
i antyalkoholowe opisane w zat. A i C do MKS oraz przeciwdziata¢ zjawiskom dyskryminacji i korupcji w sporcie
samochodowym.

21.3. Na wybranym fragmencie OS lub na fragmencie drogi o charakterze zblizonym do trasy 0S-éw rozgrywanych
podczas rajdu, organizator musi przygotowac odcinek testowy. Udziat w tym odcinku nie jest obowiazkowy i bedzie
dodatkowo ptatny. W odcinku testowym moga wzia¢ udziat jedynie zatogi, ktére zaznaczyty stosowne pole
w zgtoszeniu do zawoddw oraz wptacity na konto organizatora (do czasu zamkniecia terminu zgtoszen) optate
w wysokosci 600,-PLN. W przypadku gdy che¢ udziatu w odcinku testowym zadeklaruje mniej niz 15 zatog organizator
ma prawo odwotac ten odcinek, zwracajac pobrang uprzednio optate. Organizator zobowigzany jest zapewnic
zabezpieczenie odpowiadajace zabezpieczeniu OS jak podczas rajdu z zachowaniem pomiaru czasu oraz musi
przeprowadzic kontrole przebiegu odcinka testowego przez CKR.

W samochodzie rajdowym bioracym udziat w odcinku testowym moga znajdowac sie tylko osoby zgtoszone do rajdu.
Dopuszcza sig¢ aby na miejscu pilota byt przewozony inzynier serwisu lub inna osoba wg uznania zawodnika. Fakt ten
nalezy zgtosic przed startem do odcinka testowego, gdzie przewozona osoba musi podpisac¢ formularz zrzeczenia sie
odpowiedzialnosci organizatora. Kazda osoba bioraca udziat w odcinku testowym musi zachowa¢ wymogi
bezpieczenstwa opisane w art. 12.1 niniejszego regulaminu. Kazdy samochod bioracy udziat w odcinku testowym musi
przejs¢ z pozytywnym wynikiem BK1. Do 01.06.2024 r. nie dotyczy to samochoddw posiadajacych aktualng wize SBK
PZM. Do odcinka testowego zostana dopuszczone jedynie samochody wyposazone w urzadzenia GPS, oklejone zgodnie
z wymaganiami zat. nr 4 do niniejszego regulaminu. Jazda samochodem na odcinku testowym w kierunku przeciwnym
do wtasciwego jest zabroniona pod rygorem niedopuszczenia zawodnika do startu w rajdzie przez ZSS.

21.4. Po zakonczeniu rajdu, czas przeznaczony na badania samochoddow wyznaczonych do koncowego badania
kontrolnego musi wynosi¢ przynajmniej dwie godziny liczone od przybycia samochodoéw na miejsce badan kontrolnych.
Obecnos¢ zatog w czasie koncowego badania kontrolnego nie jest konieczna. Niemniej, musza one byc¢ reprezentowane
przez wskazanego w zgtoszeniu przedstawiciela zawodnika. W czasie badan kontrolnych, wszystkie osoby znajdujace
sie w ich strefie musza uwidoczni¢ identyfikator rajdu upowazniajacy ich do przebywania na tym obszarze.

21.5. Przyjmuje si¢ zasade, ze jezeli gdziekolwiek w MKS, Regulaminie Sportowym lub innych przepisach FIA mowa
jest o FIA badz Swiatowej Radzie Sportu Samochodowego, odpowiednia role na terytorium RP petni jako odpowiednik
i ma analogiczne plenipotencje: PZM - dla FIA oraz GKSS - dla Swiatowej Rady Sportu Samochodowego.

21.6. Do kwestii nie ujetych niniejszym regulaminem ma zastosowanie MKS oraz Regulamin Sportowy wraz
z zatacznikami.

21.7. Jezeli wystapia roznice w interpretacji przepisow FIA to powstaty spor rozstrzyga¢ bedzie obowiazujacy tekst
angielski.

21.8. Wszystkie procedury dotyczace uzyskiwania dokumentéow technicznych samochodu wraz z optatami sg
umieszczone na oficjalnej stronie internetowej PZM w zaktadce "samochody” www.pzm.pl/samochody w dziale
,dokumenty samochodow sportowych”.

21.9. Dokumenty zdeponowane w biurze rajdu moga by¢ odbierane w godzinach pracy biura wskazanych
w Regulaminie Uzupetniajacym zawodow. Zwrot (odestanie) nieodebranych dokumentdw w innym terminie nastapi po
otrzymaniu przez organizatora przelewu na kwote 100,- PLN.

21.10. System monitorowania GPS

21.10.1. System monitorowania GPS stuzy do monitorowania prawidtowego, zgodnego z ksiazka drogowa, przejazdu
trasy rajdu przez zatoge oraz jest oficjalnym pomiarem predkosci PZM w czasie trwania zawodow. Wskazane przez
urzadzenie GPS naruszenie przepisow ruchu drogowego bedzie skutkowac karami wymienionymi w art. 10.1.11i 10.1.2
niniejszego regulaminu.

21.10.2. Zatoga bez zamontowanego w samochodzie urzadzenia GPS, zostanie niedopuszczona do startu w rajdzie
i/lub odcinku testowym. Organizator rajdu poda w Regulaminie Uzupetniajacym miejsce i czas montazu/demontazu
urzadzen GPS. Zawodnik, ktory nie ukonczyt rajdu, zobowiazany jest oddac¢ urzadzenie GPS Koordynatorowi systemu
GPS PZM do czasu opublikowania klasyfikacji koncowej rajdu. Niedopetnienie tego obowiazku bedzie skutkowato karg
finansowa w wysokosci 500,- PLN.

21.10.3. Kazdy zawodnik jest materialnie odpowiedzialny za zamontowane w jego samochodzie podczas zapoznania
z trasa i podczas rajdu urzadzenie GPS. W przypadku uszkodzenia urzadzenia z winy zawodnika w trakcie zapoznania,
jest on zobowigzany do wyrownania szkody przed pierwszym posiedzeniem ZSS, natomiast uszkodzenie powstate
z winy zawodnika w trakcie rajdu musi by¢ wyréwnane przed ostatnim posiedzeniem ZSS. Niedopetnienie powyzszego
bedzie skutkowato karg natozona przez GKSS.

21.10.4. W przypadku uszkodzenia lub awarii urzadzenia GPS zostanie ono wymienione w terminie wyznaczonym
przez organizatora. Kazda wymiana urzadzenia GPS zostanie zgtoszona do Dyrektora zawodow, ktory podejmie decyzje
o anulowaniu ewentualnej kary za spdznienie spowodowane wymiana.

21.11. Wszystko, co nie jest w niniejszym regulaminie dozwolone jest zakazane.

Zatwierdzono wraz z zatacznikami przez GKSS PZM w dniu 15.02.2024 r.
Tekst jednolity z dnia 27.02.2024 r. z uwzglednieniem:
Komunikatu GKSS nr 3/2024
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W1 - PUCHAR RallyN (PRN)

1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1 PRN jest wtasnoscia Polskiego Zwigzku Motorowego (PZM).

1.2 Nadzér nad przebiegiem PRN sprawuje Gtdwna Komisja Sportu Samochodowego PZM (GKSS).

1.3 W PRN obowiazuja zasady opisane w Regulaminie Ramowym RSMP z wyjatkami opisanymi ponizej.

2. KALENDARZ
W 2024 roku do PRN beda zaliczane nastepujace rajdy:
DATA RAJD
26-28 kwietnia 2024 52. Rajd Swidnicki
17-19 maja 2024 Rajd Nadwislanski
6-8 czerwca 2024 Valvoline Rajd Matopolski (Rajd Okregowy)
8-10 sierpnia 2024 10. Rajd Rzeszowiak (Rajd Okregowy)
12-14 wrzesnia 2024 69. Rajd Wisty (Rajd Okregowy)
11-13 pazdziernika 2024 Rajd Slaska 2024 (Rajd Okregowy)

3. DOPUSZCZONE SAMOCHODY
W PRN beda dopuszczone samochody Grupy RallyN.

4, KLASY
W PRN obowiazuje podziat na nastepujace klasy:
Klasa Grupa samochodow Wymagania
RN1
RN2 RallyN Przepisy Szczegotowe dla Samochodow Grupy RN
RN3

5. DOPUSZCZENI KIEROWCY/PILOCI
5.1 Kierowcy rywalizujacy w PRN zostang umieszczeni na liscie startowej po zawodnikach klasy HR5.

6. ZGLOSZENIA, WPISOWE, REKLAMA

6.1 W PRN maksymalna wysokos¢ podstawowego wpisowego wynosi 1500,- PLN od zatogi zgtoszonej z reklama
dodatkowa organizatora. W przypadku zgtoszenia bez w/w reklamy wpisowe ulega podwojeniu. Gdy runda PRN ma
wspolna trase z Rajdem Okregowym (RO) wysokos¢ wpisowego wynika z regulaminu uzupetniajacego RO.

6.2 Wszystkie pozostate optaty i zasady sa analogiczne jak w art. 8 Regulaminu Ramowego RSMP. W PRN optata
okreslona w art. 18 niniejszego regulaminu nie jest wymagana.

6.3 Samochody musza posiadac pas z logiem grupy RallyN naklejony na przedniej i tylnej szybie. Szerokos¢ pasa szyby
przedniej bedzie wynosi¢ 15 cm natomiast szyby tylnej 8 cm. Pasy zostang dostarczone przez PZM podczas terminu
Sezonowego Badania Kontrolnego PZM lub podczas BK1 pierwszej rundy, w ktdrej samochdéd wezmie udziat.

7. BADANIE KONTROLNE 1 (BK1) | SERWISOWANIE

7.1 Samochody RallyN musza posiadac zatwierdzona Karte Specyfikacji Samochodu, zgodnie z Przepisami
Szczegotowymi dla Samochodow Grupy RN.

7.2 W PRN powierzchnia stanowiska serwisowego przystugujaca w ramach wpisowego wynosi 50 m2. Gdy runda PRN
ma_wspolna trase z Rajdem Okregowym (RO) powierzchnia stanowiska serwisowego, przystugujaca w ramach
wpisowego, wynika z regulaminu uzupetniajacego RO.

8. OPONY
Zgodnie z Przepisami Szczegotowymi dla Samochodéw Grupy RN.

9. PUNKTACJA W POJEDYNCZYM RAJDZIE
Zgodnie z art. 18.2 i 18.3 Regulaminu Ramowego RSMP.

10. NAGRODY W RAJDACH PRN

10.1 Organizator zobowiazany jest zapewni¢ w klasyfikacji PRN nastepujace nagrody:
za 1, 2 i 3 miejsce w klasie - po 2 puchary.
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11. WARUNKI KLASYFIKACJI ROCZNEJ PRN

11.1 Klasyfikacja roczna bedzie prowadzona w oparciu o klasyfikacje w klasach PRN na poszczeg6élnych rundach.
11.2 W klasyfikacji rocznej beda sklasyfikowani jedynie kierowcy, ktorzy wystartowali (podali karte na pierwszym
PKC rajdu) w minimum trzech rajdach w sezonie.

11.3 Do klasyfikacji rocznej beda zaliczone punkty zdobyte we wszystkich rundach.

11.4 Zwyciezca klasyfikacji rocznej w klasie bedzie zatoga (z zastrzezeniem zapisow art. 19 niniejszego regulaminu),
ktora w ciagu sezonu zdobedzie zgodnie z regulaminem najwiekszg ilos¢ punktow i tylko ona zostanie zaproszona na
Gale Sportu Samochodowego. Zatoga, ktora zdobedzie drugg w kolejnosci, mniejsza liczbe punktow zajmie druga
pozycje itd. W przypadku zdobycia rownej ilosci punktdw, dla ustalenia koncowej kolejnosci, zostanie zastosowany
art. 8 Regulaminu Sportowego.
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Zat. 1

Kryteria do Listy priorytetowej PZM

Przy ustalaniu listy startowej i listy zgtoszen organizator kazdego rajdu zgtoszonego do kalendarza sportowego PZM
musi uwzgledni¢ aktualna liste priorytetowa PZM.

Na liscie priorytetowej PZM na kolejny sezon znajda sie kierowcy z licencja PZM, ktorzy spetnili co najmniej jedno
z podanych nizej kryteriow:

1.

U NwWN

Kierowca, ktory zajat jedno z trzech pierwszych miejsc klasyfikacji generalnej WRC, WRC2, WRC3 lub Mistrzostw
Europy w ostatnim sezonie.

. Kierowca, ktory zdobyt tytut Mistrza Polski w klasyfikacji generalnej RSMP w ciggu ostatnich dwoch sezondw.
. Kierowcy sklasyfikowani w klasyfikacji generalnej RSMP na miejscach 2-6 w ostatnim sezonie.

. Kierowca, ktory zajat pierwsze miejsce w klasyfikacji generalnej w rajdzie RSMP w ostatnim sezonie.

. Kierowca, ktory zajat pierwsze miejsce w klasyfikacji generalnej w rajdzie RSMP w aktualnym sezonie.

Lista priorytetowa PZM w sezonie 2024:

tukasz Byskiniewicz
Grzegorz Grzyb
Kajetan Kajetanowicz
Jarostaw Kottun
Sylwester Ptachytka
Jarostaw Szeja
Aleksander Terlecki
Kacper Wroblewski

Zat. 2

Przepisy przejsciowe odnosnie Sezonowego Badania Kontrolnego (SBK) PZM obowiazujace do

01.06.2024 r.

1. Skrocona kontrola dla zatég i samochodu z Sezonowym Badaniem Kontrolnym (SBK) PZM:

kontrola masy, plomb i wyposazenia samochodu oraz bezpieczenstwa osobistego zatogi odbedzie sie w dniu
startu do rajdu, w miejscu i czasie podanym przez organizatora w regulaminie uzupetniajacym rajdu.
niezgodnos¢ samochodu podczas ww. kontroli z regulaminem RSMP, karta SBK PZM lub karta KWBO na wniosek
Delegata Technicznego skutkuje natychmiastowym wstrzymaniem startu zatogi i natozeniem kary przez ZSS,
az do dyskwalifikacji wtacznie.
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Zat. 3
Regulaminy techniczne

Zatacznik nr 3a - Regulamin techniczny dla samochodéw Grupy HR

Zatacznik nr 3b - Regulamin techniczny dla samochodéw Grupy OPEN 4WD
Zatacznik nr 3c - Regulamin techniczny dla samochodow Grupy Youngtimer 4WD
Zatacznik nr 3d - Regulamin techniczny dla samochodow Grupy OPEN 2WD

Zat. 3a

Regulamin techniczny dla samochodéw Grupy HR

1. Ustalenia ogélne
1.1. W Grupie HR dopuszczone zostang samochody, ktorych homologacja FIA lub PZM wygasta ponad 8 lat temu.
Nadwozia samochoddéw Grupy HR beda identyfikowane na podstawie homologacji, a nie na podstawie numeru VIN.
Samochody homologowane:

- 0d 01.01.1991 do 31.12.1999° dopuszczone beda w HRSMP w Kategorii 5,

— od 01.01.1997 dopuszczone beda do konca sezonu 2024 w klasach HR w RSMP.
1.2. Samochody Kit Car beda dopuszczone do startu w klasach HR z zachowaniem minimalnej masy zgodnej
z Zatacznikiem J z okresu homologacji samochodu.
1.3. W klasie HR2 dopuszczone sa samochody WRC, w ktorych homologacja zakonczyta sie przed data 31.12.2015
(wtacznie), zgodnie z tabela zamieszczong w art. 2.2.
1.4. W czasie BK1 moze by¢ wymagane posiadanie dokumentéw umozliwiajacych identyfikacje samochodu lub czesci
oraz opisujacych jego historie.

2. Dopuszczone samochody
2.1. Wykaz samochoddow Grupy HR jest dostepny na stronie FIA.
2.2. Wykaz samochodéw WRC dopuszczonych do klasy HR2:

Marka Model Nr homologacji Data zakoﬁfzenia
homologacji WRC
Citroen Xsara WRC A5626 31.12.2013
Ford Escort WRC A5466 31.12.2000
Ford Focus WRC A5596 31.12.2011
Ford Focus WRC A5649 31.12.2011
Hyundai Accent WRC A5611 31.12.2010
Mitsubishi Lancer WRC A5632 31.12.2012
Peugeot 206 WRC A5604 31.12.2009
Peugeot 307 WRC A5652 31.12.2013
Seat Cordoba WRC A5586 31.12.2011
Skoda Fabia WRC A5663 31.12.2012
Skoda Octavia WRC A5573 31.12.2009
Subaru Impreza WRC A5480 31.12.2010
Subaru Impreza WRC A5621 31.12.2009
Subaru Impreza WRC A5652 31.12.2013
Subaru Impreza WRC A5695 31.12.2015
Suzuki SX4 WRC A5712 31.12.2014
Toyota Corolla WRC A5572 31.12.2007
Toyota Corolla WRC A5597 31.12.2008

2.3. Samochody wyprodukowane w Polsce, ktore utracity homologacje PZM, fragmentarycznie moga by¢
skompletowane (nadwozie, zderzaki, tablica rozdzielcza itp.) zgodnie z kolejnymi udokumentowanymi wariantami
producenta, na postawie katalogu czesci, ksiazek naprawczych lub fotografii reklamowych.

2.4. W Samochodach Honda Civic o nr homologacji A/N-5444 oraz A/N-5552 dopuszcza sie stosowanie silnikow
o symbolu B16A1 i B16A2.

2.5. W samochodach Peugeot 206XS o nr homologacji A-5627 i Citroen C2 GT o nr homologacji A-5672 dopuszcza sie
stosowanie silnikow o symbolu NFU i NFS.

6 0d sezonu 2025 corocznie za date konca okresu bedzie okre$lona data 31.12 roku wynikajacego z odjecia od roku danego sezonu
25 lat, tj. w sezonie 2025 bedzie to 31.12.2000 r.
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3. Przepisy bezpieczenstwa
3.1. Klatka bezpieczenstwa musi by¢ wykonana zgodnie z wymogami art. 253.8 Zat. J. Otuliny ochronne sa
obowiazkowe wg art. 8.4 art. 253 Zat. J.
3.2. Pasy bezpieczenstwa musza posiadac¢ aktualna homologacje i znajdowac sie na liscie technicznej FIA nr 57.
3.3. Fotele musza posiadac aktualna homologacje FIA i znajdowac sie na liscie technicznej FIA nr 12, 40 lub 91.
3.4. Szyby
— szyba przednia musi by¢ wykonana ze szkta warstwowego ,,klejonego”.
— szyby boczne jezeli sa oryginalne lub homologowane musza byc¢ zgodnie z art.253-11 Zat. J.
— szyby boczne i szyba tylna moga by¢ wykonane z poliweglanu i musza spetniac¢ nastepujace wymogi:

e minimalna grubosc 3,8 mm,

e demontaz szyb bocznych musi by¢ mozliwy bez uzycia narzedzi,

e szyby w drzwiach przednich musza byc¢ przezroczyste,

e przesuwane okienko moze by¢ zainstalowane w szybach drzwi kierowcy i pilota. Otwor tego okienka
musi wynosi¢ minimalnie 130 x 130 mm i maksymalnie 150 x 150 mm. Do drzwi nie posiadajacych
ramki moze zosta¢ ona dodana.

3.5. Gasnice i systemy gasnicze musza by¢ stosowane wg art. 7 art. 253 Zat. J. Dopuszcza sie stosowanie systemow
gasniczych zgodnych z lista techniczng FIA nr 16.

3.6. Uszy holownicze sa obowigzkowe.

3.7. W pozostatym zakresie warunkow bezpieczenstwa obowiazuja wymagania okreslone w art. 253 Zat. J.

4. Wymogi techniczne

4.1. O ile postanowienia niniejszego artykutu nie stanowia inaczej, dozwolone sa jedynie modyfikacje na ktore
zezwala homologacja i zapisy ponizszego regulaminu dla danego modelu samochodu oraz Zat. J, jaki obowigzywat
w okresie waznosci homologacji samochodu.

4.2. Masa samochodu Grupy A musi odpowiada¢ przepisom Zat. J z okresu homologacji samochodu, a samochodu
Grupy N wartosci podanej w karcie homologacyjnej dla Grupy N.

4.3. Samochody posiadajace silnik z dotadowaniem, musza posiada¢ zamontowany na sprezarce ogranicznik (zwezke).
Wymiary ogranicznika musza by¢ zgodne z przepisami okreslonymi w Zat. J, jaki obowigzywat w okresie daty waznosci
karty homologacyjnej samochodu. Cate powietrze niezbedne do zasilania silnika musi przechodzi¢ przez ten
ogranicznik.

4.4, Pompa paliwa: dopuszcza sie zmiange mechanicznej pompy paliwa na elektryczng lub zastosowanie innej niz
homologowana pompa paliwa oraz zastosowanie dodatkowego filtra paliwa i/lub regulatora cisnienia paliwa.
Dopuszcza sie zastosowanie uktadu dwoch pomp paliwa. Jezeli pompy paliwa sa zamontowane w kabinie to musza
by¢ zabezpieczone ognioodporna i ptynoszczelng ostong / przegroda. Wszystkie pompy paliwa moga dziata¢ wytacznie
gdy silnik pracuje lub w czasie procedury uruchamiania silnika.

4.5. Miska olejowa: ksztatt, pojemnos¢, budowa i materiat dowolny pod warunkiem, ze zamontowanie takiej miski
nie bedzie wymuszato modyfikacji nadwozia i jedyna jej funkcja bedzie gromadzenie oleju. Zastosowanie suchej
miski jest dozwolone wytacznie, gdy byta ona homologowana. W modelach, w ktorych homologowana byta sucha
miska dopuszcza sie stosowanie akumulatora oleju.

4.6. Chtodnica oleju: dowolna. Dopuszcza sie jej instalacje w miejscu innym niz w homologacji, pod warunkiem
zmieszczenia jej w obrysie nadwozia samochodu.

4.7. Chtodnica silnika i jej sposob zamocowania oraz przewody cieczy chtodzacej sa dowolne. Usytuowanie chtodnicy
musi by¢ zgodnie z homologacija.

4.8. Termostat silnika jest dowolny.

4.9. Wentylator chtodnicy i jego system napedu jest dowolny. Dozwolone jest zastosowane dodatkowych
wentylatorow chtodnicy oraz zamontowanie przewodow (tunel) doprowadzajacych powietrze do chtodnicy.

4.10. Pompa cieczy chtodzacej: zasada dziatania zgodna z homologacja

4.11. Koto zamachowe musi mie¢ minimalna mase zgodna z homologacja.

4.12. Katalizator i poziom hatasu musi by¢ zgodny z art. 4.3. Regulaminu Ramowego RSMP.

4.13. Skrzynia biegow: obudowa jest dowolna, ale przetozenia poszczegolnych biegow musza byc¢ zgodne
z homologacja. Mozna stosowac skrzynie ktowe. Sposob sterowania musi by¢ zachowany.

4.14. Pétosie i wat napedowy: dowolne

4.15. Zaciski hamulcowe: producent dowolny, ale ilos¢ i srednica ttoczkow hamulcowych musi by¢ nie wieksza niz
w homologacji.

4.16. Tarcze hamulcowe: maksymalna Srednica i grubos¢ tarcz musi byc nie wieksza niz homologacji .

4.17. Dopuszcza sie stosowanie handlowych, sportowych korektoréw uktadu hamulcowego i pomp hydraulicznych
hamulca recznego innych niz dozwolonych w homologacji samochodu sportowego FIA.

4.18. Uktad zawieszenia: potozenie punktéw mocowania zawieszenia oraz potozenie osi obrotu punktow zawieszenia
nie moze byc¢ zmienione. Materiat przegubow jest dowolny
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4.19. Gérne mocowanie amortyzatora oraz kolumny McPherson (top mount plate): dowolne.
4.20. Wzmocnienie punktéw mocowania zawieszenia jest dozwolone poprzez dodanie materiatu dopasowanego do
ksztattu oryginalnej czesci.
4.21. Drazki wzmacniajace mozna montowac zgodnie z art. 255-5.3.1 Zat. J 2019.
4.22. Piasty kot: dowolne
4.23. Kota: srednica i szeroko$¢ felg musi by¢ zgodna z zat. J z okresu.
4.24. Samochody moga byc¢ wyposazone maksymalnie w dwa kota zapasowe, ktore musza byc solidnie zamocowane,
ale nie moga by¢ zamocowane w miejscu przeznaczonym dla kierowcy i pilota. Jezeli zezwala na to Zatacznik J
z okresu homologacji samochodu, to kota zapasowe nie sa obowiazkowe, ale minimalna masa samochodu musi byc
zachowana.
4.25. W samochodach Grupy HR opony musza by¢ zgodne z art. 14 Regulaminu Ramowego RSMP.
4.26. Homologowany ksztatt nadwozia musi by¢ zachowany.
4.27. Zderzak przedni i tylny, urzadzenia aerodynamiczne oraz naktadki boczne progow moga byc wykonane
z dowolnych laminatow lub materiatow kompozytowych.
4.28. Dopuszcza sie stosowanie otworow wentylacyjnych w dachu we wszystkich samochodach, takze tych ktore nie
maja wywietrznikow dachowych zamieszczonych w homologacji. Otwory wentylacyjne w dachu moga by¢ wykonane
we wtasnym zakresie z zachowaniem ponizszych wymogow:

a. musza by¢ umieszczone maksymalnie w 1/3 przedniej czesci dachu

b. maksymalna catkowita szerokos¢ 500 mm

c. taczna maksymalna wysokos¢ 100 mm

d. wystawanie wywietrznika poza obrys nadwozia w stosunku do gérnej krawedzi przedniej szyby nie moze

by¢ wieksze niz 50 mm

4.29. Instalacja elektryczna jest dowolna, ale napiecie oryginalnej instalacji musi by¢ zachowane.
4.30. Jezeli akumulator jest zamontowany w kabinie to musi by¢ typu suchego i musi byc solidnie zamocowany,
a klema ,,+” akumulatora musi by¢ zaizolowana.
4.31. 0d sezonu 2025 akumulator musi by¢ oryginalny lub spetniajacy ponizsze wymagania:
Producent i typ akumulatora:

—  Producent, pojemnos¢ oraz przewody akumulatora sg dowolne.

— Oryginalna liczba akumulatoréw musi zosta¢ zachowana.

—  Akumulator musi pochodzi¢ z ogolnodostepnej sprzedazy.

Lokalizacja akumulatora:

— Akumulator musi by¢ zlokalizowany w oryginalnej lokalizacji lub w kokpicie.

—  Akumulator musi by¢ typu suchego jezeli nie znajduje sie w komorze silnika.

— Jezeli jest zamontowany w kokpicie, akumulator musi znajdowac za fotelem kierowcy lub pilota.

Zamocowanie akumulatora:

— Kazdy akumulator musi by¢ pewnie zamocowany, a ztagcze plus musi by¢ izolowane.

— Jezeli akumulator zostat przeniesiony z oryginalnej lokalizacji, to musi zosta¢ osadzony na metalowej
podstawie i przykrecony Srubami do nadwozia przy uzyciu dwdéch metalowych tasm z ostong izolacyjna.

— W przypadku gdy akumulator jest zamontowany w _kokpicie do zamocowania metalowych tasm musza by¢
uzyte Sruby o rozmiarze przynajmniej M10 i kazda z nich musi by¢ wkrecona w nakretke przyspawana do ptytki
wzmacniajacej umiejscowionej od dotu karoserii o grubosci przynajmniej 3 mm i powierzchni 20 cm? kazda.

— W przypadku gdy akumulator nie zostat przeniesiony z oryginalnej lokalizacji w komorze silnika, ale nie jest
kompatybilny z oryginalnym mocowaniem to do zamocowania tasm nalezy wykorzysta¢ oryginalne punkty
montazowe.

5. Postanowienia koncowe

5.1. W przypadku watpliwosci dotyczacych zagadnien technicznych zwiazanych z samochodami Grupy HR, nalezy
kontaktowac sie z Delegatem Technicznym PZM.

5.2. Podczas BK1 bedzie odbywac sie plombowanie sprezarek i innych zespotow zgodnie z art. 13.4 i 13.5 Regulaminu
Ramowego RSMP.

5.3. Wszystko, co nie jest w niniejszym regulaminie dozwolone, jest zabronione.

5.4. Samochody, ktoére zostang uznane jako konstrukcje niebezpieczne nie zostang dopuszczone do udziatu
w zawodach.
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Zat. 3b
Regulamin techniczny dla samochodéw Grupy OPEN 4WD

Wstep:

W Grupie OPEN 4WD dopuszczone sq wszystkie homologowane modele samochoddw Mitsubishi Lancer i Subaru
Impreza homologowane po 01.01.2006, w ktérych dokonano modyfikacji wykraczajqcych poza ramy homologacji
danego modelu lub art. 254 Zat. J 2019.

W Grupie OPEN 4WD dopuszczone sq rowniez samochody zbudowane na bazie nadwozia samochodu turystycznego
wielkoseryjnej produkcji (min. 2500 identycznych egzemplarzy wyprodukowanych w okresie kolejnych 12 miesiecy),
ktory nie posiada homologacji sportowej FIA i zostat wyprodukowany po 01.01.2006 roku. Warunkiem dopuszczenia
takich samochoddéw w Grupie OPEN 4WD jest wykorzystanie do ich budowy podzespotéw pochodzqcych z Mitsubishi
Lancera lub Subaru Imprezy.

Grupa OPEN 4WD przeznaczona jest dla samochodow z silnikiem dotadowanym i napedem na cztery kota, zaréwno
tych, ktore taki rodzaj napedu posiadajq seryjnie, jak i tych, w ktorych naped na drugq os zostat dodany w wyniku
modyfikacji modelu bazowego.

W samochodach Grupy OPEN 4WD zastosowane modyfikacje muszq by¢ zgodne z ponizszymi kryteriami.

1. Ustalenia ogélne

1.1. Wszystkie modyfikacje samochodéow Grupy OPEN 4WD musza by¢ dokonywane w ramach jednej marki, tzn.
zabroniony jest montaz w samochodzie Mitsubishi podzespotow Subaru i na odwrét. To samo dotyczy samochoddow nie
posiadajacych homologacji sportowej FIA. Do ich budowy mogg by¢ uzyte czesci okreslonej marki (Mitsubishi lub
Subaru). Nie jest dopuszczone zastosowanie w jednym samochodzie czesci pochodzacych od dwoch réznych
producentow.

1.2. Samochody nie posiadajace homologacji musza by¢ pordwnywalne z Kategoria | (patrz art. 251-1.1) oraz musza
spetniac kryteria homologacji jednego z regulaminéw homologacyjnych FIA lub PZM (A, N, R lub PZM), Samochody te
nie musza posiada¢ homologacji samochodu sportowego FIA.

1.3. Samochody nie posiadajace homologacji musza mie¢ zamkniete nadwozie ze sztywnym niezdejmowanym
dachem. Nadwozie takie musi pochodzi¢ z modelu samochodu posiadajacego co najmniej 4 miejsca siedzace (wtacznie
z 2+2).

1.4. Samochody typu sylwetkowego sa zabronione w Grupie OPEN 4WD.

2. Bezpieczenstwo

2.1. Klatki bezpieczenstwa

Dla samochodow homologowanych przez FIA w grupie N po 01.01.2006 lub w przypadku samochoddow, w ktorych
zostato zmienione nadwozie? wzgledem homologowanego dla Mitsubishi Lancer lub Subaru Impreza, klatki
bezpieczenstwa musza byc¢ certyfikowane zgodnie z Regulaminem Homologacji Klatek Bezpieczenstwa FIA.

2.2. Pojazdy ze wzgledow bezpieczenstwa musza rowniez odpowiadaé nastepujacym przepisom Zat. J do MKS:

- Pasy bezpieczenstwa art. 253-6

— Fotele art. 253-16

— Gasnice i systemy gasnicze art. 253-7

—  Przewody paliwowe, pompy i filtry art. 253-3

—  Zbiornik paliwa oryginalny lub zgodny z art. 253-14 (dla samochodoéw innych
niz Mitsubishi Lancer i Subaru Impreza zbiorniki paliwa muszg by¢ zgodne z art. 253-14)

— Paliwo art. 252-9.11252-9.2

— Przegroda przeciwpozarowa art. 253-15

—  Gtowny wytacznik pradu art. 253-13

— Lusterka wsteczne art. 253-9

— Uszy holownicze art. 253-10

— Bezpieczny uktad hamulcowy art. 253-4

— Dodatkowe zamocowania (obowiazkowe) art. 253-5

— Zbiornik zbierajacy olej art. 255-5.1.14

—  Akumulator art. 260-501(bat)

—  Oswietlenie art. 260-503(ecl)

—  Szyba przednia musi pochodzi¢ z modelu bazowego samochodu lub by¢ homologowana w VO lub VR dla danego
modelu samochodu. Szyba przednia musi by¢ wykonana ze szkta warstwowego.
— Szyby boczne i szyba tylna moga byc¢ wykonane z poliweglanu i musza spetniac¢ nastepujace wymogi:
e minimalna grubosc 3,8 mm,

7 2+2 jest to typ samochodu 4 miejscowego, ktory nie spetnia kryteriow homologacji odnosnie wymiarow kokpitu dla regulaminow
homologacyjnych samochoddw Grupy A.
® np. nadwozie Ford Fiesta, Skoda Fabia, VW Polo, itp.
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e demontaz szyb bocznych musi by¢ mozliwy bez uzycia narzedzi,

e szyby w drzwiach przednich musza byc przezroczyste,

e przesuwane okienko moze byc zainstalowane w szybach drzwi kierowcy i pilota. Otwor tego okienka
musi wynosi¢ minimalnie 130 x 130 mm i maksymalnie 150 x 150 mm. Do drzwi nie posiadajacych
ramki moze zostac¢ ona dodana.

Wycieraczki i spryskiwacze szyby przedniej sa obowiazkowe i muszg by¢ sprawne.

3. Wymogi techniczne

3.1. Minimalna masa samochodu, zgodnie z wytycznymi pomiaru w art. 255-4.3 i art. 255-4.4, musi wynosi¢ 1300 kg,
a z zatoga + 160 kg. Uzycie balastu jest dozwolone na warunkach okreslonych w art. 252-2.2.

3.2. Silnik

Silnik musi zosta¢ zamontowany w miejscu zgodnym z modelem bazowym samochodu, punkty zawieszenia
silnika i ich liczba sg dowolne.

Maksymalna nominalna pojemnos¢ skokowa silnika wynosi 2000 cm?.

Blok silnika i gtowica musza by¢ zgodne z homologacja i musza pochodzi¢ z tego samego modelu Mitsubishi
Lancera lub Subaru Impreza. Dozwolone jest zaslepienie nieuzywanych otworéw w bloku i gtowicy pod
warunkiem, ze jest to jedyny cel tej operacji. Wszelkie urzadzenia recyrkulacji spalin, dodatkowe pompy
powietrza, filtry z aktywnym weglem moga by¢ usuniete.

Uszczelka gtowicy jest dowolna.

Ttoki, sworznie ttokowe i sposéb ich zabezpieczenia oraz pierscienie ttokowe sg dowolne.

Korbowody i wat korbowy sa dowolne.

Panewki sa dowolne, ale musi by¢ zachowany ich oryginalny typ.

Koto zamachowe jest dowolne.

Kolektor ssacy jest dowolny z zastrzezeniem ze rysunki | i Il (IlI-K1 oraz llI-K2 poczawszy od daty homologacji
01.01.2010) karty homologacyjnej Grupy A musza byc respektowane.

Filtr powietrza, jego obudowa i przewody dolotowe sa dowolne, ale musza pozosta¢ w komorze silnika. Cate
powietrze do zasilania silnika musi by¢ pobierane z komory silnika. Przeptywomierz jest dowolny.
Charakterystyczne wymiary przepustnicy i ich ilos¢ musi by¢ zgodnie z homologacja.

Uktad wtrysku paliwa i jego sterownik sa dowolne, ale mocowanie wtryskiwaczy musi by¢ identyczne
Z rozwigzaniem homologowanym dla danego silnika.

Turbosprezarka moze by¢ dowolna. Cate powietrze niezbedne do zasilania silnika musi przechodzi¢ przez
ogranicznik, ktérego maksymalna srednica wewnetrzna wynosi 34 mm. Ogranicznik/zwezka musi by¢
zamontowana na sprezarce zgodnie z rysunkiem 254-4 oraz wytycznymi zamocowania i pozostatych wymiarow
zgodnie z art. 255-5.1.8.3.b Zat. J.

Wymiennik ciepta (intercooler) i jego usytuowanie oraz przewody powietrza dotadowujacego sa dowolne pod
warunkiem ze zostang zamontowane w komorze silnika.

Watek rozrzadu, dzwigienki zaworowe i popychacze zaworowe sa dowolne. Wymiary zaworow ssacych
i wydechowych musza by¢ zgodne z ta sama homologacjg co blok i gtowica silnika z wyjatkiem dtugosci
trzonkow zaworow. Materiat i ksztatt zaworow jest dowolny. Ustawienie rozrzadu jest dowolne.

Chtodnica cieczy chtodzacej, jej zamocowanie oraz przewody wodne i termostat silnika sg dowolne, ale
oryginalne usytuowanie chtodnicy musi zosta¢ zachowane. Dozwolone jest zastosowane dodatkowych
wentylatoréw chtodnicy oraz zamontowanie przewodow (tunel) doprowadzajacych powietrze do chtodnicy.
Oryginalna pompa cieczy chtodzacej dla danego silnika musi by¢ zachowana.

Uktad smarowania jest dowolny. Zamocowanie chtodnicy oleju silnikowego jest dozwolone pod warunkiem,
ze chtodnica ta bedzie solidnie zamocowana i nie bedzie wystawac poza obrys samochodu.

Przewody olejowe sa dowolne z zachowaniem art. 253-3 Zat. J

Miska olejowa jest dowolna, ale jedyna jej funkcja musi by¢ gromadzenie oleju. Sucha miska olejowa jest
zabroniona.

Kolektor wydechowy jest dowolny z zastrzezeniem ze rysunki Il i IV (lll-L1 oraz IlI-L2 poczawszy od daty
homologacji 01.01.2010) karty homologacyjnej Grupy A musza by¢ respektowane.

Uktad wydechowy jest dowolny, pod warunkiem ze nie powoduje przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu i zawiera katalizator. Wylot rury wydechowej musi znajdowac sie z tytu pojazdu.

3.3. Przeniesienia napedu

Sprzegto i jego obudowa jest dowolne.

Skrzynia biegow - obudowa i system zmiany biegdw oraz przetozenia poszczegoélnych biegow sa dowolne.
Konstrukcja i liczba wspornikow skrzyni biegow jest dowolna. Chtodnica i pompa oleju moze by¢ dodana.
Dozwolone sa modyfikacje nadwozia w celu przeprowadzenia nowego sterowania skrzyni biegow. Zmiana
biegdw musi nastepowac mechanicznie.

Mechanizm roéznicowy (przedni, centralny i tylny) dowolny, ale obudowa mechanizmu musi by¢ zgodna
z homologacja. Mechanizmy roznicowe o ograniczonym poslizgu muszg by¢ typu mechanicznego, bez
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wspomagania systemem hydraulicznym lub elektrycznym, z wyjatkiem aktywnych mechanizméw réznicowych
zgodnych z homologacja. Wsporniki mechanizmu réznicowego sa dowolne. Chtodnica i pompa oleju moze byc
dodana.

Waty napedowe sa dowolne.

Piasty kot musza byc zgodne z homologacija.

3.4 Zawieszenie

W konstrukcjach wykorzystujacych inne nadwozie niz Mitsubishi i Subaru rozstaw osi mozna zmieni¢ max. +3%

od maksymalnej wielkosci dla bazowego modelu samochodu.

Umiejscowienie osi obrotéw punktow mocowania zawieszenia do wahaczy i do nadwozia musi pozostac

niezmienione w stosunku do homologowanej konstrukcji (nie dotyczy to konstrukcji  zawieszenia

wykorzystujacych inne nadwozie niz Mitsubishi Lancer lub Subaru Impreza).

Wzmocnienie punktow mocowania zawieszenia jest dozwolone poprzez dodanie materiatu dopasowanego do

ksztattu oryginalnej czesci.

Drazki wzmacniajace mozna montowac zgodnie z art. 255-5.3.1 Zat. J.

Rama / belka przednia i tylna oraz inne elementy zawieszenia (wahacze, drazki, itp.) musza:

a. pochodzi¢ z modelu homologowanego Mitsubishi lub Subaru, w tym zgodnego réwniez z wariantem VR4
lub

b. by¢ zawieszeniem typu ,rurkowego” (rama/belka i wahacze) ktore moga by¢ wykonane we wtasnym
zakresie z zachowaniem wymiarow zawartych w homologacji N lub VR4 Mitsubishi lub Subaru. Dopuszcza
sie rowniez stosowanie wahaczy frezowanych z jednej bryty stopu aluminium.
Przeguby i punkty mocowania zawieszenia muszg by¢ zgodne z art.255-5.3.4. - materiat przegubow jest
dowolny. Potozenie osi obrotu przegubu nie moze by¢é zmienione (patrz rys. 255-5). Zwrotnica moze by¢
dowolna.

Wysokos¢ zawieszenia jest dowolna z zachowaniem art. 252-2.1 Zat. J

Sprezyny, amortyzatory (dozwolony jest jeden amortyzator na koto) i stabilizatory sa dowolne, ale nie moga

by¢ regulowane z kabiny.

Gorne punkty zawieszenia / mocowanie kolumny McPherson i amortyzatora sa dowolne.

3.5. Kota i ogumienie

Kota kompletne sa dowolne pod warunkiem, ze mieszczg sie w oryginalnym nadwoziu, to znaczy, ze gorna
czes¢ kompletnego kota potozona powyzej osi piasty kota musi by¢ zakryta przez nadwozie przy pomiarze
pionowym. Mocowanie kota przy pomocy srub moze by¢ zmienione na mocowanie przy pomocy szpilek
i nakretek.

Zabronione jest uzycie opon przeznaczonych do motocykli. W zadnym wypadku szerokos¢ zespotu obrecz-
opona nie moze przekroczy¢ szerokosci 9" i 650mm Srednicy. Obrecze musza by¢ obowiazkowo wykonane
z odlewanego materiatu.

Zabronione sa ejektory powietrza dodane na/do kota.

Zabronione jest uzycie jakiegokolwiek urzadzenia zapewniajacego ogumieniu zachowanie swoich wtasciwosci
z cisnieniem wewnetrznym rownym lub mniejszym niz ciSnienie atmosferyczne. Wnetrze opony (przestrzen
pomiedzy obrecza kota i czesciag wewnetrzng opony) moze by¢ wypetnione wytacznie powietrzem.

Koto(-a) zapasowe nie jest (sa) obowigzkowe. Niemniej jezeli sa, musza by¢ solidnie zamocowane, nie moga
by¢ umieszczone we wnetrzu samochodu w miejscu przeznaczonym dla kierowcy i pilota.

3.6. Uktad kierowniczy - musi pochodzi¢ z modelu bazowego (seryjny) lub pochodzi¢ w catosci z samochodu
homologowanego. Koto kierownicy moze by¢ wyposazone w mechanizm szybkiego zwolnienia zgodnie art. 255-5.7.3.9
Zat. J. Zabroniona jest jakakolwiek modyfikacja drazka kolumny kierowniczej.

3.7. Uktad hamulcowy

Moze by¢ uruchamiany i kontrolowany wytacznie przez kierowce.

Zawiera co najmniej dwa niezalezne obwody uruchamiane tym samy pedatem (pomiedzy pedatem hamulca
a zaciskami hamulcowymi, dwa obwody musza da¢ sie oddzielnie rozréznic, bez wzajemnych potaczen innych
niz mechaniczne urzadzenie rozdzielajace site hamowania)

Mechaniczny hamulec reczny moze by¢ zastgpiony uktadem hydraulicznym, Hamulec reczny musi daé sie
zablokowac w pozycji ,,zaciagnietej”.

Cisnienie ptynu hamulcowego musi by¢ jednakowe w zaciskach hamulcowych kot tej samej osi, nie dotyczy to
cisnienia generowanego przez uktad hamulca recznego.

Tarcze hamulcowe - maksymalna srednica tarcz hamulcowych wynosi 380 mm, a grubos¢ tarcz hamulcowych
36 mm.

Zaciski hamulcowe - dowolne.
Pompa hamulcowa, korektor hamowania oraz pompa hydrauliczna hamulca recznego jest dowolna, ale musza
to by¢ elementy / podzespoty dopuszczone do handlu.

3.8. Nadwozie - wszelkie modyfikacje nadwozia nie moga obnizy¢é poziomu wytrzymatosci konstrukcji nosnej
nadwozia w odniesieniu do bazowej konstrukcji danego modelu samochodu.

Seryjny ksztatt nadwozia musi by¢ zachowany, z wyjatkiem dowolnych btotnikéw, ktérych max. poszerzenie
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w stosunku do oryginalnego nadwozia, mierzonego na poziomie osi przedniego i tylnego kota, wynosi w sumie
150 mm. Wszystkie nadwozia samochodow Grupy OPEN 4WD muszg posiada¢ wzmocnienie czotowe przednie
i tylne.

— Dopuszcza sie uzycie czesci karoserii (lampy przednie, lampy tylne, atrapa, zderzaki) pochodzace z nadwozia
tej samej marki lecz innego modelu.

—  Zderzak przedni i tylny moze by¢ zmodyfikowany w celu dopasowania do poszerzen nadwozia.

— Drzwi przednie musza pozostac¢ oryginalne lub moga by¢ zmodyfikowane zgodnie z art. 255-5.7.3.4 Zat. J
2019. Drzwi tylne, w przypadku nadwozi 4 drzwiowych, musza mie¢ zachowany oryginalny szkielet, ale
poszycia moga by¢ wykonane z materiatow kompozytowych i moga by¢ dopasowane ksztattem do poszerzen
nadwozia.

— Oryginalny ksztatt deski rozdzielczej musi by¢ zachowany. Materiat deski oraz wykonanie jest dowolne.
W uzasadnionych przypadkach moze by¢ zamontowana deska rozdzielcza pochodzaca z innego modelu.

— Pokrywa bagaznika, silnika, btotniki oraz listwy ozdobne i naktadki nadwozia moga by¢ wykonane z mocnego
nieprzezroczystego materiatu, pod warunkiem zachowania oryginalnego ksztattu zewnetrznego.

— Zamocowanie pokrywy bagaznika i silnika jest dowolne, niemniej w tym przypadku kazda pokrywa musi byc¢
zamocowana w 4 punktach i musi posiada¢c mozliwos¢ otwarcia z zewnatrz.

- W zderzaku mozna umiesci¢ dwa (2) okragte otwory o maksymalnej Srednicy 100 mm, ktore beda
wykorzystywane wytacznie do zamontowania przewodow chtodzacych hamulce.

— Otwory wentylacyjne w dachu mogga by¢ wykonane we wtasnym zakresie z zachowaniem ponizszych wymogow:
a. muszg by¢ umieszczone maksymalnie w 1/3 przedniej czesci dachu
b. maksymalna catkowita szerokos¢ 500 mm
c. taczna maksymalna wysokos¢ 100 mm
d. wystawanie wywietrznika poza obrys nadwozia w stosunku do gornej krawedzi przedniej szyby nie moze

by¢ wieksze niz 50 mm

—  Ostony spodu samochodu musza by¢ zgodne z art. 255-5.7.2.10 Zat. J 2019.

— Urzadzenia aerodynamiczne sa dowolne pod warunkiem, ze nie wystaja poza obrys nadwozia i sa solidnie
zamocowane.

— Oryginalne miejsce na koto zapasowe (,,niecka” na koto zapasowe) moze byc¢ zastgpione ptaska ptyta
metalowa, posiadajaca te samg grubos¢ co oryginalna podtoga.

-~ Jezeli samochodd bazowy posiada naped tylko na jedna 0$, mozna w celu zamontowania elementéw napedu
4WD zmodyfikowa¢ nadwozie, ale modyfikacje musza pozostawac zgodne z rysunkiem 279-1 (pomiary
dokonuje sie wzgledem srodka osi przedniej i tylnej), a dodane materiaty muszg by¢ zelazne i przyspawane
do nadwozia.

- Zezwala sie na wykonanie otworow wentylacyjnych w pokrywie silnika, ale musza one posiadac¢ kratke
0 oczkach o boku max. 10 mm.

3.9 Instalacja elektryczna jest dowolna, ale napiecie oryginalnej instalacji elektrycznej, w tym réwniez uktadu
zaptonowego, musi by¢ zachowane. Jezeli akumulator umieszczony jest w kabinie to musi znajdowac sie za przednimi
fotelami i musi by¢ typu ,suchego”. Akumulator umieszczony w kabinie musi by¢ solidnie zamocowany oraz
elektrycznie i mechanicznie zabezpieczony ostona.

3.10. Od sezonu 2025 akumulator musi by¢ oryginalny lub spetniajacy ponizsze wymagania:

Producent i typ akumulatora:

—  Producent, pojemnosc oraz przewody akumulatora sg dowolne.

— Oryginalna liczba akumulatoréw musi zosta¢ zachowana.

—  Akumulator musi pochodzi¢ z ogélnodostepnej sprzedazy.

Lokalizacja akumulatora:

—  Akumulator musi by¢ zlokalizowany w oryginalnej lokalizacji lub w kokpicie.

—  Akumulator musi by¢ typu suchego jezeli nie znajduje sie w komorze silnika.

- Jezeli jest zamontowany w kokpicie, akumulator musi znajdowac za fotelem kierowcy lub pilota.

Zamocowanie akumulatora:

—  Kazdy akumulator musi by¢ pewnie zamocowany a ztacze plus musi by¢ izolowane.

— Jezeli_akumulator zostat przeniesiony z oryginalnej lokalizacji, to musi zosta¢ osadzony na metalowej
podstawie i przykrecony srubami do nadwozia przy uzyciu dwdoch metalowych tasm z ostong izolacyijna.

— W przypadku gdy akumulator jest zamontowany w kokpicie do zamocowania metalowych tasm muszg byc
uzyte Sruby o rozmiarze przynajmniej M10 i kazda z nich musi by¢ wkrecona w nakretke przyspawang do ptytki
wzmacniajacej umiejscowionej od dotu karoserii o grubosci przynajmniej 3 mm i powierzchni 20 cm? kazda.

— W przypadku gdy akumulator nie zostat przeniesiony z oryginalnej lokalizacji w komorze silnika, ale nie jest
kompatybilny z oryginalnym mocowaniem to do zamocowania tasm nalezy wykorzysta¢ oryginalne punkty
montazowe.

4, Wyjatki

— W samochodach Subaru Impreza dopuszcza sie stosowanie silnika o pojemnosci skokowej wiekszej niz

2000 cm?, jednak nie wigkszej niz 2500 cm3. W takim przypadku silnik musi by¢ zgodny z art. 254-6 Zat. J
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2019 z wyjatkiem dowolnego intercoolera i miejsca jego usytuowania pod warunkiem zamontowania
intercoolera i przewodéw powietrza dotadowanego w komorze silnika.

— W replikach samochodu Subaru Impreza WRC model S12B dopuszcza sie stosowanie zawieszenia ,,rurkowego”
na wzor zawieszenia ,,KIT R4” dostosowanego wymiarami i parametrami do tak zbudowanego nadwozia.

5. Postanowienia koncowe

5.1. W przypadku watpliwosci dotyczacych zagadnien technicznych zwiazanych z samochodami Grupy OPEN 4WD,
nalezy kontaktowac sie z Delegatem Technicznym PZM.

5.2. Podczas BK1 bedzie odbywac sie plombowanie sprezarek i innych zespotow zgodnie z punktem 13.4 i 13.5
regulaminu RSMP.

5.3. Wszystko, co nie jest w niniejszym regulaminie dozwolone, jest zabronione.

5.4. Samochody, ktére zostana uznane jako konstrukcje niebezpieczne nie zostana dopuszczone do udziatu
w zawodach.
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Zat. 3c
Regulamin techniczny dla samochodow Grupy Youngtimer 4WD

Wstep:

Samochody Grupy Youngtimer 4WD, sq to wszystkie modele samochodéw z napedem na cztery kota homologowane
w okresie od 01.01.1997° do 31.12.2005, w ktorych dokonano modyfikacji wykraczajqcych poza ramy homologacji lub
Zatgcznika J z okresu homologacji danego modelu samochodu. Zespotem nadrzednym dla okreslenia okresu
homologacji jest nadwozie.

Niniejszy regulamin technicznych jest stosowany w HRSMP dla Kategorii Historic OPEN 4WD dla modeli samochoddéw
z napedem na cztery kota, homologowanych w okresie od 01.01.1991 do 31.12.19997°,

1. Ustalenia ogélne
1.1. Nadwozie i silnik musza byc tej samej marki.
1.2. Silnik moze by¢ atmosferyczny lub dotadowany

2. Bezpieczenstwo
2.1. Klatki bezpieczenstwa:
— dla samochoddw, dla ktorych Ksigzka Samochodu Sportowego zostata wystawiona od 01.01.2023, muszg by¢
certyfikowane zgodnie z Regulaminem Certyfikacji Klatek Bezpieczenstwa PZM lub Regulaminem Homologacji
Klatek Bezpieczenstwa FIA,
- dla samochodow, dla ktorych Ksigzka Samochodu Sportowego zostata wystawiona w roku 2022, klatki
bezpieczenstwa jako minimum musza by¢ zgodne z art. 253-8 Zat. J 2020,
— dla samochodow, dla ktorych Ksigzka Samochodu Sportowego zostata wystawiona przed 01.01.2022, klatki
bezpieczenstwa jako minimum musza by¢ zgodne z art. 253-8 Zat. J 2016.
2.2. Pojazdy ze wzgledow bezpieczenstwa musza rowniez odpowiadac nastepujacym przepisom Zat. J do MKS:

—  Pasy bezpieczenstwa art. 253-6

— Fotele art. 253-16

- Gasnice i systemy gasnicze art. 253-7

— Przewody paliwowe, pompy i filtry art. 253-3

— Zbiornik paliwa oryginalny lub zgodny z art. 253-14
— Paliwo art. 252-9.11i 252-9.2
— Przegroda przeciwpozarowa art. 253-15

—  Gtowny wytacznik pradu art. 253-13

— Lusterka wsteczne art. 253-9

— Uszy holownicze art. 253-10

— Bezpieczny uktad hamulcowy art. 253-4

— Dodatkowe zamocowania (obowiazkowe) art. 253-5

— Zbiornik zbierajacy olej art. 255-5.1.14

—  Akumulator art. 260-501(bat)

— Oswietlenie art. 260-503(ecl)

— Szyba przednia musi pochodzi¢ z modelu bazowego samochodu lub by¢ homologowana w VO lub VR dla danego
modelu samochodu. Szyba przednia musi by¢ wykonana ze szkta warstwowego.
— Szyby boczne i szyba tylna moga byc¢ wykonane z poliweglanu i musza spetniac¢ nastepujace wymogi:

e minimalna grubosc 3,8 mm,

e demontaz szyb bocznych musi by¢ mozliwy bez uzycia narzedzi,

e szyby w drzwiach przednich muszg byc przezroczyste,

e przesuwane okienko moze by¢ zainstalowane w szybach drzwi kierowcy i pilota. Otwor tego okienka
musi wynosi¢ minimalnie 130 x 130 mm i maksymalnie 150 x 150 mm. Do drzwi nie posiadajacych
ramki moze zostac¢ ona dodana.

—  Wycieraczki i spryskiwacze szyby przedniej sa obowigzkowe i musza by¢ sprawne.

9 0d sezonu 2025 corocznie za date poczatku okresu bedzie okreslona data 01.01 roku wynikajacego z odjecia od roku danego
sezonu 24 lata, tj. w sezonie 2025 bedzie to 01.01.2001 r.

10 0d sezonu 2025 corocznie za date konca okresu bedzie okreslona data 31.12 roku wynikajacego z odjecia od danego sezonu 25
lat, tj. w sezonie 2025 bedzie to 31.12.2000 r.
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3. Wymogi techniczne

3.1. Minimalna masa samochodu, zgodnie z wytycznymi pomiaru zawartymi w art. 255-4.3 i art. 255-4.4, nie moze
by¢ mniejsza niz minimalna masa okreslona przez Zat. J z okresu homologacji. Minimalna masa samochodu z zatoga
musi wynosi¢ + 160 kg. Uzycie balastu jest dozwolone na warunkach okreslonych w art. 252-2.2.

3.2. Silnik

Silnik musi zosta¢ zamontowany w miejscu zgodnym z modelem bazowym samochodu, punkty zawieszenia
silnika i ich liczba sg dowolne.
Blok i gtowica silnika musza by¢ tej samej marki co nadwozie samochodu. Dozwolone jest zaslepienie
nieuzywanych otworow w bloku i gtowicy pod warunkiem, ze jest to jedyny cel tej operacji. Wszelkie
urzadzenia recyrkulacji spalin, dodatkowe pompy powietrza, filtry z aktywnym weglem moga by¢ usuniete.
Maksymalna nominalna pojemnos¢ skokowa silnika musi by¢ nie wieksza niz podana w homologacji.
Uszczelka gtowicy jest dowolna.
Ttoki, sworznie ttokowe i sposob ich zabezpieczenia oraz pierscienie ttokowe sa dowolne.
Korbowody i wat korbowy sa dowolne.
Panewki sa dowolne.
Koto zamachowe jest dowolne.
Kolektor ssacy jest dowolny z zastrzezeniem ze rysunki | i Il karty homologacyjnej Grupy A musza byc
respektowane lub s zgodne z rozwigzaniem seryjnym zastosowanego kolektora z innego modelu tej samej
marki.
Filtr powietrza, jego obudowa i przewody dolotowe sg dowolne, ale musza pozosta¢ w komorze silnika. Cate
powietrze do zasilania silnika musi by¢ pobierane z komory silnika. Przeptywomierz jest dowolny.
Charakterystyczne wymiary przepustnicy i ich ilos¢ musi by¢ zgodnie z homologacja.
Uktad wtrysku paliwa i jego sterownik sa dowolne, ale mocowanie wtryskiwaczy musi by¢ identyczne
Z rozwigzaniem homologowanym lub seryjnym dla silnika z innego modelu tej samej marki.
Turbosprezarka moze by¢ dowolna. Cate powietrze niezbedne do zasilania silnika musi przechodzié¢ przez
ogranicznik, ktorego maksymalna srednica wewnetrzna wynosi:

e 40 mm dla samochodow homologowanych w okresie 1.01.1991 - 31.12.1991

e 38 mm dla samochodéw homologowanych w okresie 1.01.1992 - 31.12.1994

e 34 mm dla samochodéw homologowanych w okresie 1.01.1995 - 31.12.2000
Ogranicznik/zwezka musi by¢ zamontowana na sprezarce zgodnie z rysunkiem 254-4 oraz wytycznymi
zamocowania i pozostatych wymiaréw zgodnie z art. 255-5.1.8.3.b Zat. J.
Wymiennik ciepta (intercooler) i jego usytuowanie oraz przewody powietrza dotadowujacego sa dowolne pod
warunkiem ze zostang zamontowane w komorze silnika.
Watek rozrzadu, dzwigienki zaworowe i popychacze zaworowe sa dowolne. Wymiary zaworow ssacych
i wydechowych musza by¢ zgodne z ta sama homologacja co blok i gtowica silnika z wyjatkiem dtugosci
trzonkow zaworow. Materiat i ksztatt zaworow jest dowolny. Ustawienie rozrzadu jest dowolne.
W przypadku zamontowania silnika innego niz w homologacji danego modelu samochodu, wymiary zaworow
ssacych i wydechowych musza by¢ zgodne z specyfikacja techniczna seryjnego silnika.
Chtodnica cieczy chtodzacej, jej zamocowanie oraz przewody wodne i termostat silnika sg dowolne, ale
oryginalne usytuowanie chtodnicy musi zosta¢ zachowane. Dozwolone jest zastosowane dodatkowych
wentylatorow chtodnicy oraz zamontowanie przewodow (tunel) doprowadzajacych powietrze do chtodnicy.
Zasada dziatania pompy cieczy chtodzacej musi by¢ zgodna z zasada dziatania oryginalnej pompy cieczy
chtodzacej danego silnika.
Uktad smarowania jest dowolny. Zamocowanie chtodnicy oleju silnikowego jest dozwolone pod warunkiem,
ze chtodnica ta bedzie solidnie zamocowana i nie bedzie wystawa¢ poza obrys samochodu.
Przewody olejowe sa dowolne z zachowaniem art. 253-3 Zat. J
Miska olejowa jest dowolna. Uktad z suchg miska olejowa jest dozwolony.
Kolektor wydechowy jest dowolny z zastrzezeniem ze rysunki Ill i IV karty homologacyjnej Grupy A musza by¢
respektowane lub s zgodne z rozwigzaniem seryjnym zastosowanego kolektora z innego modelu tej samej
marki.
Uktad wydechowy jest dowolny, pod warunkiem ze nie powoduje przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu. Wylot rury wydechowej musi znajdowac sie z tytu pojazdu.

3.3. Przeniesienia napedu

Sprzegto i jego obudowa jest dowolne.

Skrzynia biegow - obudowa i system zmiany biegdw oraz przetozenia poszczegolnych biegow sa dowolne.
Konstrukcja i liczba wspornikow skrzyni biegow jest dowolna. Chtodnica i pompa oleju moze by¢ dodana.
Dozwolone sa modyfikacje nadwozia w celu przeprowadzenia nowego sterowania skrzyni biegdw. Zmiana
biegow musi nastepowac¢ mechanicznie.

Mechanizm roznicowy (przedni, centralny i tylny) dowolny, ale obudowa mechanizmu musi by¢ zgodna
z homologacja lub moze pochodzic z modelu tej samej marki samochodu. Mechanizmy roznicowe
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o ograniczonym poslizgu moga by¢ wspomagane systemem hydraulicznym lub elektrycznym. Wsporniki
mechanizmu roznicowego sa dowolne. Chtodnica i pompa oleju moze by¢ dodana.

Waty napedowe i potosie sa dowolne.

Piasty kot sa dowolne.

3.4 Zawieszenie

Rozstaw osi musi by¢ zgodny z homologacija.
Umiejscowienie osi obrotow punktow mocowania zawieszenia do wahaczy i do nadwozia musi pozostac
niezmienione w stosunku do homologowanej konstrukcji.
Wzmocnienie punktow mocowania zawieszenia jest dozwolone poprzez dodanie materiatu dopasowanego do
ksztattu oryginalnej czesci.
Drazki wzmacniajagce mozna montowac zgodnie z art. 255-5.3.1 Zat. J.
Rama / belka przednia i tylna oraz inne elementy zawieszenia (wahacze, drazki, itp.) musza:
a. pochodzi¢ z modelu homologowanego
lub
b. w przypadku niedostepnosci elementow zawieszen dopuszcza sie stosowanie zamiennikow
i rozwigzan technologicznych w obrebie jednej marki
lub
c. by¢ zawieszeniem typu ,,rurkowego” (rama/belka i wahacze) ktore moga by¢ wykonane we wtasnym
zakresie z zachowaniem wymiarow zawartych w homologacji. Dopuszcza sie réwniez stosowanie
wahaczy frezowanych z jednej bryty stopu aluminium PA9.
Kazdorazowo zastosowanie zawieszenia zgodnego z pkt. b i ¢ musi by¢ konsultowane z Delegatem
Technicznym.
Przeguby i punkty mocowania zawieszenia musza by¢ zgodne z art.255-5.3.4., materiat przegubow jest
dowolny. Potozenie osi obrotu przegubu nie moze by¢ zmienione (patrz rys. 255-5).
Zwrotnica - dowolna.
Wysokos¢ zawieszenia jest dowolna z zachowaniem art. 252-2.1 Zat. J
Sprezyny, amortyzatory (dozwolony jest jeden amortyzator na koto) i stabilizatory sa dowolne, ale nie moga
by¢ regulowane z kabiny.
Gorne punkty mocowanie kolumny McPherson i amortyzatora sg dowolne.

3.5. Kota i ogumienie

Dopuszczone sg kota o maksymalnym rozmiarze 8 x 18’. Kompletne kota musza miescic¢ sie w oryginalnym
nadwoziu, to znaczy, ze gorna cze$¢ kompletnego kota potozona powyzej osi piasty kota musi by¢ zakryta
przez nadwozie przy pomiarze pionowym (co najmniej 120°%). Mocowanie kota przy pomocy $rub moze by¢
zmienione na mocowanie przy pomocy szpilek i nakretek.

Zabronione jest uzycie opon przeznaczonych do motocykli.

Zabronione sa ejektory powietrza dodane na kota.

Zabronione jest uzycie jakiegokolwiek urzadzenia zapewniajacego ogumieniu zachowanie swoich wtasciwosci
Z cisnieniem wewnetrznym rownym lub mniejszym niz cisnienie atmosferyczne. Wnetrze opony (przestrzen
pomiedzy obrecza kota i czeScia wewnetrzna opony) moze by¢ wypetnione wytacznie powietrzem.

Koto(-a) zapasowe nie jest (sa) obowiazkowe. Niemniej jezeli sa, musza by¢ solidnie zamocowane, nie moga
by¢ umieszczone we wnetrzu samochodu w miejscu przeznaczonym dla kierowcy i pilota.

3.6. Uktad kierowniczy - musi pochodzi¢ z modelu bazowego (seryjny) lub pochodzi¢ w catosci z samochodu
homologowanego. Koto kierownicy moze by¢ wyposazone w mechanizm szybkiego zwolnienia zgodnie art. 255-5.7.3.9
Zat. J. Zabroniona jest jakakolwiek modyfikacja drazka kolumny kierowniczej.

3.7. Uktad hamulcowy

Moze by¢ uruchamiany i kontrolowany wytacznie przez kierowce.

Zawiera co najmniej dwa niezalezne obwody uruchamiane tym samy peda{em (pomiedzy pedatem hamulca
a zaciskami hamulcowymi, dwa obwody musza da¢ sie oddzielnie rozréznic, bez wzajemnych potaczen innych
niz mechaniczne urzadzenie rozdzielajace site hamowania)

Mechaniczny hamulec reczny moze by¢ zastgpiony uktadem hydraulicznym, Hamulec reczny musi dac sie
zablokowac w pozycji ,,zaciagnietej”.

Cisnienie ptynu hamulcowego musi by¢ jednakowe w zaciskach hamulcowych kot tej samej osi, nie dotyczy to
cisnienia generowanego przez uktad hamulca recznego.

Tarcze hamulcowe - maksymalna S$rednica tarcz hamulcowych i grubos¢ tarcz hamulcowych nie moze
przekroczy¢ wartosci podanej w homologacji.

Zaciski hamulcowe - maksymalna ilos¢ ttoczkow i wymiary ttoczkéw hamulcowych nie moga przekroczy¢
wartosci podanych w homologacji.

Pompa hamulcowa, korektor hamowania oraz pompa hydrauliczna hamulca recznego jest dowolna, ale musza
to by¢ elementy / podzespoty dopuszczone do handlu.

Str.33z43

Gtowna Komisja Sportu Samochodowego PZM



Regulamin Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski 2024

3.8. Nadwozie - wszelkie modyfikacje nadwozia nie moga obnizy¢é poziomu wytrzymatosci konstrukcji nosnej
nadwozia w odniesieniu do bazowej konstrukcji danego modelu samochodu.

— Homologowany ksztatt nadwozia musi by¢ zachowany.

- Zderzak przedni i tylny moze by¢ wykonany z laminatu lub materiatow kompozytowych.

— Drzwi przednie musza pozostac oryginalne lub moga by¢ zmodyfikowane zgodnie z art. 255-5.7.3.4. Drzwi
tylne, w przypadku nadwozi 4 drzwiowych, musza mie¢ zachowany oryginalny szkielet, ale poszycia moga by¢
wykonane z materiatow kompozytowych.

— Oryginalny ksztatt deski rozdzielczej musi by¢ zachowany. Materiat deski oraz wykonanie jest dowolne.

- Pokrywa bagaznika, silnika, btotniki oraz listwy ozdobne i naktadki nadwozia moga by¢ wykonane z mocnego
nieprzezroczystego materiatu, pod warunkiem zachowania oryginalnego ksztattu zewnetrznego.

— Zamocowanie pokrywy bagaznika i silnika jest dowolne, niemniej w tym przypadku kazda pokrywa musi by¢
zamocowana w 4 punktach i musi posiada¢c mozliwos¢ otwarcia z zewnatrz.

- W zderzaku mozna umiesci¢ dwa (2) okragte otwory o maksymalnej srednicy 10 cm, ktére beda
wykorzystywane wytacznie do zamontowania przewodow chtodzacych hamulce.

— Otwory wentylacyjne w dachu mogga by¢ wykonane we wtasnym zakresie z zachowaniem ponizszych wymogow:
a. muszg by¢ umieszczone maksymalnie w 1/3 przedniej czesci dachu
b. maksymalna catkowita szerokos¢ 500 mm
c. taczna maksymalna wysokos¢ 100 mm
d. wystawanie wywietrznika poza obrys nadwozia w stosunku do gornej krawedzi przedniej szyby nie moze

by¢ wieksze niz 50 mm

—  Ostony spodu samochodu musza by¢ zgodne z art. 255-5.7.2.10.

- Urzadzenia aerodynamiczne musza by¢ zgodne z homologacja, ale moga by¢ wykonane z laminatu lub
materiatdw kompozytowych i musza byc¢ solidnie zamocowane.

— Oryginalne miejsce na koto zapasowe (,,niecka” na koto zapasowe) moze byc¢ zastgpione ptaska ptyta
metalowa, posiadajaca te sama grubos¢ co oryginalna podtoga.

3.9 Instalacja elektryczna jest dowolna, ale napiecie oryginalnej instalacji elektrycznej, w tym réwniez uktadu
zaptonowego, musi by¢ zachowane. Jezeli akumulator umieszczony jest w kabinie to musi znajdowac sie za przednimi
fotelami i musi by¢ typu ,suchego”. Akumulator umieszczony w kabinie musi by¢ solidnie zamocowany oraz
elektrycznie i mechanicznie zabezpieczony ostona.

3.10. Od sezonu 2025 akumulator musi by¢ oryginalny lub spetniajacy ponizsze wymagania:

Producent i typ akumulatora:

—  Producent, pojemnosc oraz przewody akumulatora sg dowolne.

—  Oryginalna liczba akumulatoréw musi zosta¢ zachowana.

—  Akumulator musi pochodzi¢ z ogélnodostepnej sprzedazy.

Lokalizacja akumulatora:

—  Akumulator musi by¢ zlokalizowany w oryginalnej lokalizacji lub w kokpicie.

—  Akumulator musi by¢ typu suchego jezeli nie znajduje sie w komorze silnika.

- Jezeli jest zamontowany w kokpicie, akumulator musi znajdowac za fotelem kierowcy lub pilota.

Zamocowanie akumulatora:

— Kazdy akumulator musi by¢ pewnie zamocowany a ztgcze plus musi by¢ izolowane.

— Jezeli akumulator zostat przeniesiony z oryginalnej lokalizacji, to musi zosta¢ osadzony na metalowej
podstawie i przykrecony srubami do nadwozia przy uzyciu dwdoch metalowych tasm z ostong izolacyijna.

— W przypadku gdy akumulator jest zamontowany w kokpicie do zamocowania metalowych tasm musza by¢
uzyte Sruby o rozmiarze przynajmniej M10 i kazda z nich musi by¢ wkrecona w nakretke przyspawang do ptytki
wzmacniajacej umiejscowionej od dotu karoserii o grubosci przynajmniej 3 mm i powierzchni 20 cm? kazda.

— W przypadku gdy akumulator nie zostat przeniesiony z oryginalnej lokalizacji w komorze silnika, ale nie jest
kompatybilny z oryginalnym mocowaniem to do zamocowania tasm nalezy wykorzysta¢ oryginalne punkty
montazowe.

4. Postanowienia kofncowe

4.1. W przypadku watpliwosci dotyczacych zagadnien technicznych zwigzanych z samochodami Grupy Youngtimer
4WD, nalezy kontaktowac sie z Delegatem Technicznym PZM.

4.2. Podczas BK1 bedzie odbywac sie plombowanie sprezarek i innych zespotow zgodnie z punktem 13.4 i 13.5
regulaminu RSMP.

4.3, Wszystko, co nie jest w niniejszym regulaminie dozwolone, jest zabronione.

4.4, Samochody, ktore zostana uznane jako konstrukcje niebezpieczne nie zostana dopuszczone do udziatu
w zawodach.
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Zat. 3d

Regulamin techniczny dla samochodéw Grupy OPEN 2WD
Wstep:
Grupa OPEN 2WD przeznaczona jest dla samochoddéw z napedem na dwa kota, przednie lub tylne. W Grupie OPEN
2WD dopuszczone sq samochody posiadajgce homologacje sportowq FIA lub PZM, wydanq od 01.01.1997™", w ktérych
dokonano modyfikacji wykraczajgcych poza ramy homologacji danego modelu, w tym takze samochody Kit-Car
pojemnosci silnika ponad 1600 cm’. W Grupie OPEN 2WD dopuszczone sq rowniez samochody zbudowane na bazie
modelu samochodu (min. 1000 identycznych egzemplarzy wyprodukowanych w okresie kolejnych 12 miesiecy), ktory
nie posiada homologacji sportowej FIA lub PZM i zostat wprowadzony do sprzedazy (obowigzek przedstawienia
wszystkich wymaganych przez PZM informacji w tej sprawie spoczywa na zainteresowanym) od 01.01.19977,
Niniejszy regulamin technicznych jest stosowany w HRSMP dla Kategorii Historic OPEN dla modeli samochodow
z napedem na dwa kota, homologowanych [ub wprowadzonych do sprzedazy (w przypadku samochodow
niehomologowanych) w okresie od 01.01.1991 do 31.12.1999"2.

W samochodach Grupy OPEN 2WD zastosowane modyfikacje muszq by¢ zgodne z ponizszymi kryteriami:

1. Ustalenia ogélne

1.1. Samochody nieposiadajace homologacji musza by¢ poréwnywalne z Kategorig | lub samochodami typu RGT
(Kategoria Il) (patrz art. 251-1.1) oraz musza spetnia¢ kryteria homologacji jednego z regulaminow homologacyjnych
FIA lub PZM (A, N, R lub PZM), nie musza posiada¢ homologacji samochodu sportowego FIA.

1.2. Samochody nieposiadajace homologacji musza mie¢ zamkniete nadwozie ze sztywnym niezdejmowanym dachem.
Nadwozie takie musi pochodzi¢ z modelu samochodu posiadajacego co najmniej 4 miejsca siedzace (wtacznie z 2+2)"3.
1.3. Samochody typu sylwetkowego sa zabronione w Grupie OPEN 2WD.

2. Bezpieczenstwo

2.1. Klatki bezpieczenstwa

2.1.1 Dla samochoddw homologowanych przez FIA lub PZM w grupach N, A, B przed 01.01.2021, klatki bezpieczenstwa
muszg byc:

- certyfikowane zgodnie z Regulaminem Certyfikacji Klatek Bezpieczenstwa PZM lub Regulaminem
Homologacji Klatek Bezpieczenstwa FIA dla samochodow, dla ktorych Ksigzka Samochodu Sportowego zostata
wystawiona od 01.01.2023,

— dla samochoddw, dla ktorych Ksigzka Samochodu Sportowego zostata wystawiona w roku 2022, klatki
bezpieczenstwa jako minimum musza by¢ zgodne z art. 253-8 Zat. J 2020,

— dla samochodow, dla ktorych Ksiazka Samochodu Sportowego zostata wystawiona przed 01.01.2022:

o klatki bezpieczenstwa jako minimum musza by¢ zgodne z art. 253-8 Zat. J 2020 (w przypadku samochodow
homologowanych w okresie od 01.01.2017 do 31.12.2020)
o klatki bezpieczenstwa jako minimum musza by¢ zgodne z art. 253-8 Zat. J 2016 (w przypadku samochodow
homologowanych przed 01.01.2017).
2.1.2 Dla samochodow niehomologowanych przez FIA lub PZM, dla ktorych Ksigzka Samochodu Sportowego zostata
wystawiona po 31.12.2021, klatki bezpieczenstwa musza byc¢ certyfikowane zgodnie z Regulaminem Homologacji
Klatek Bezpieczenstwa FIA.
2.1.3 Dla samochodow niehomologowanych przez FIA lub PZM, dla ktorych Ksiazka Samochodu Sportowego zostanie
wystawiona w roku 2023 i 2024, klatki bezpieczenstwa jako minimum musza byc¢ certyfikowane zgodnie z wymogami
okreslonymi przez PZM (zatacznik nr 5, pkt 2 Regulaminu Certyfikacji Klatek Bezpieczenstwa PZM, uwzgledniajac rys.
253-35 Art. 253 Zat. J do MKS 2020).
2.2. Pojazdy ze wzgledow bezpieczenstwa musza réwniez odpowiadac nastepujacym przepisom:

—  Pasy bezpieczenstwa art. 253-6

— Fotele art. 253-16

— Gasnice i systemy gasnicze art. 253-7

— Przewody paliwowe, pompy i filtry art. 253-3

- Paliwo art. 252-9.11252-9.2
— Przegroda przeciwpozarowa art. 253-15

—  Gtowny wytacznik pradu art. 253-13

11 0d sezonu 2025 corocznie za date poczatku okresu bedzie okreslona data 01.01 roku wynikajacego z odjecia od roku danego
sezonu 24 lata, tj. w sezonie 2025 bedzie to 01.01.2001 r.

12 0d sezonu 2025 corocznie za date konca okresu bedzie okreslona data 31.12 roku wynikajacego z odjecia od danego sezonu 25
lat, tj. w sezonie 2025 bedzie to 31.12.2000 .

13 2+2 typ samochodu 4 miejscowego, ktéry nie spetnia kryteribw homologacji odnosnie wymiardw kokpitu dla regulaminéw
homologacyjnych samochoddw Grupy A.
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Lusterka wsteczne art. 253-9

Uszy holownicze art. 253-10
Bezpieczny uktad hamulcowy art. 253-4
Dodatkowe zamocowania (obowiazkowe) art. 253-5
Zbiornik zbierajacy olej art. 255-5.1.14
Akumulator art. 260-501(bat)
Oswietlenie art. 260-503(ecl)

Szyba przednia musi pochodzic¢ z modelu bazowego samochodu lub by¢ homologowana w VO lub VR dla danego
modelu samochodu. Szyba przednia musi by¢ wykonana ze szkta warstwowego.

Szyby boczne i szyba tylna moga byc¢ wykonane z poliweglanu i musza spetniac¢ nastepujace wymogi:
minimalna grubosc 3,8 mm,

demontaz szyb bocznych musi by¢ mozliwy bez uzycia narzedzi,

szyby w drzwiach przednich musza byc¢ przezroczyste,

przesuwane okienko moze by¢ zainstalowane w szybach drzwi kierowcy i pilota. Otwor tego okienka
musi wynosi¢ minimalnie 130 x 130 mm i maksymalnie 150 x 150 mm. Do drzwi nie posiadajacych
ramki moze zostac¢ ona dodana.

Wycieraczki i spryskiwacze szyby przedniej sa obowiazkowe i musza byc sprawne.

3. Wymogi techniczne
3.1. Minimalna masa samochodu w zaleznosci od nominalnej pojemnosci skokowej silnika, zgodnie z wytycznymi
pomiaru w art. 255-4.3 i art. 255-4.4, musi wynosic:

POJEMNOSC MASA MINIMALNA
do 715 cm? 580 kg
ponad 715 cm? i do 800 cm3 790 kg
ponad 800 cm? i do 1000 cm? 720 kg
ponad 1000 cm?® i do 1150 cm?® * 790 kg
ponad 1150 cm? i do 1400 cm3 840 kg
ponad 1400 cm? i do 1600 cm3 920 kg
ponad 1600 cm? i do 2000 cm3 1000 kg
ponad 2000 cm? i do 2500 cm3 1080 kg
ponad 2500 cm? i do 3000 cm3 1100 kg
ponad 3000 cm?3i do 3500 cm3 1200 kg
ponad 3500 cm? i do 3600 cm3 1300 kg

* Dla samochoddw dotadowanych o nominalnej pojemnosci skokowej silnika do 1150 cm? masa minimalna wynosi 920 kg. Dla
pozostatych samochoddw dotadowanych stosuje sie przelicznik pojemnosci i masa minimalna, zgodna z powyzszq tabelq, wynika
Z pojemnosci przeliczeniowej silnika.

Minimalna masa samochodu z zatogg musi wynosi¢: minimalna masa podana powyzej + 160 kg. Uzycie balastu jest
dozwolone na warunkach okreslonych w art. 252-2.2.
3.2. Silnik:

Dopuszcza sie stosowanie tylko jednego silnika spalinowego. Silnik musi pozosta¢ zamontowany w miejscu
zgodnym z modelem bazowym samochodu i w celu jego montazu w nadwoziu mozna zmodyfikowac wytacznie
ilosci i punkty mocowania uktadu napedowego. Silnik i jego osprzet moze by¢ dowolnie modyfikowany.
W przypadku silnika dotadowanego, stosuje sie przelicznik pojemnosci x 1.7.

Dla KSS wydanych od 01.01.2024 r. zastosowany silnik moze zmienic klase pojemnosciowa samochodu zgodnie
z art. 251-12 Zat. J do MKS wytacznie o jedna w gére.

Dla KSS wydanych od 01.01.2026 r. zastosowany silnik nie moze zmieni¢ klasy pojemnosciowej samochodu
zgodnie z art. 251-12 Zat. J do MKS.

W celu ustalenia pierwotnej klasy pojemnosciowej zgodnie z art. 251-12 Zat. J do MKS zostanie uwzgledniona
pojemnosc oryginalnego silnika danego modelu samochodu.

Maksymalna nominalna pojemno$¢ skokowa dla silnika dotadowanego wynosi 2000 cm?, a dla silnika
atmosferycznego 3500 cm?3. Maksymalna ilos¢ cylindrow 6. W samochodach typu RGT mozna stosowac silnik
o maksymalnej pojemnosci skokowej 3600 cm?3.

Samochody posiadajace silnik z dotadowaniem, musza posiada¢ zamontowany na sprezarce
ogranicznik/zwezke zgodnie z rysunkiem 254-4 oraz wytycznymi zamocowania i wymiarow w art. 255-
5.1.8.3.b Zat. J. Cate powietrze niezbedne do zasilania silnika musi przechodzi¢ przez ten ogranicznik.
Maksymalna srednica wewnetrzna ogranicznika wynosi 34 mm. W przypadku silnika z dwoma rownolegtymi
sprezarkami, kazda z nich musi mie¢ wlot powietrza ograniczony do Srednicy wewnetrznej maksimum 24 mm.
Typ i konstrukcja systemu dotadowania jest dowolna.

Kolektor ssacy jest dowolny.
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Wymiennik ciepta (intercooler), przewody powietrza dotadowanego oraz doprowadzajacego powietrze do
urzadzenia dotadowujacego sa dowolne, ale muszg by¢ zamontowane w komorze silnika.

Chtodnica cieczy chtodzacej, jej zamocowanie oraz przewody wodne i termostat silnika sa dowolne, ale
oryginalne usytuowanie chtodnicy musi zosta¢ zachowane. Dozwolone jest zastosowanie dodatkowych
wentylatoréw chtodnicy oraz zamontowanie przewodow (tunel) doprowadzajacych powietrze do chtodzenia
chtodnicy. Zasada dziatania pompy cieczy chtodzacej musi by¢ zgodna z zasada dziatania oryginalnej pompy
cieczy chtodzacej danego silnika.

Uktad wydechowy jest dowolny. Wylot rury wydechowej musi znajdowac sie z tytu pojazdu, chyba ze
homologacja danego samochodu stanowi inaczej. Zadne czesci podwozia nie moga by¢ wykorzystane do
usuwania spalin z uktadu wydechowego.

3.3. Przeniesienie napedu - zespoty i ich konstrukcja sa dowolne.
3.4. Zawieszenie:

dowolne. Wszelkie modyfikacje zawieszenia nie moga obnizy¢ poziomu wytrzymatosci konstrukcji nosnej

nadwozia/podwozia w odniesieniu do bazowej konstrukcji danego modelu samochodu.

Dla KSS wydanych od 01.01.2025 r.:

e Umiejscowienie osi obrotow punktow mocowania zawieszenia do wahaczy i do nadwozia musi pozostac
niezmienione w stosunku do homologowanej konstrukcji.

e Wzmocnienie punktéw mocowania zawieszenia jest dozwolone poprzez dodanie materiatu dopasowanego
do ksztattu oryginalnej czesci.

e Drazki wzmacniajgce mozna montowac zgodnie z art. 255-5.3.1 Zat. J.

e Rama / belka przednia i tylna oraz inne elementy zawieszenia (wahacze, drazki, itp.) musza:

a. pochodzi¢ z modelu homologowanego

lub

b. by¢ zawieszeniem typu ,,rurkowego” (rama/belka i wahacze) ktére moga by¢ wykonane we wtasnym
zakresie z zachowaniem wymiarow zawartych w homologacji. Dopuszcza sie rowniez stosowanie wahaczy
frezowanych z jednej bryty stopu aluminium.

e Przeguby i punkty mocowania zawieszenia musza by¢ zgodne z art.255-5.3.4. - materiat przegubdw jest
dowolny. Potozenie osi obrotu przegubu nie moze by¢ zmienione (patrz rys. 255-5). Zwrotnica moze by¢
dowolna.

e  Wysokos¢ zawieszenia jest dowolna z zachowaniem art. 252-2.1 Zat. J

e Sprezyny, amortyzatory (dozwolony jest jeden amortyzator na koto) i stabilizatory sa dowolne, ale nie
moga byc¢ regulowane z kabiny.

e Gorne punkty zawieszenia / mocowanie kolumny McPherson i amortyzatora sa dowolne.

sprezyny, amortyzatory (dozwolony jest jeden amortyzator na koto) i stabilizatory sa dowolne, ale nie moga

by¢ regulowane z kabiny.

gorne punkty zawieszenia / mocowanie kolumny McPherson i amortyzatora sa dowolne.

rozstaw osi mozna zmieni¢ max. +1% od maksymalnej wielkosci dla bazowego modelu samochodu.

W przypadku samochodu, dla ktorego KSS zostata wydana przed 01.01.2023, rozstaw osi mozna zmieni¢ max.

+5% od maksymalnej wielkosci dla bazowego modelu samochodu.

3.5. Kota i ogumienie:

Kota kompletne sa dowolne pod warunkiem, ze mieszcza sie w oryginalnym nadwoziu, to znaczy, ze gorna
czes¢ kompletnego kota potozona powyzej osi piasty kota musi by¢ zakryta przez nadwozie przy pomiarze
pionowym. Mocowanie kota przy pomocy srub moze by¢ zmienione na mocowanie przy pomocy szpilek
i nakretek.

Zabronione jest uzycie opon przeznaczonych do motocykli. W zadnym wypadku szeroko$¢ zespotu obrecz-
opona nie moze przekroczy¢ szerokosci 9" i 664mm Srednicy. Dla samochodow typu RGT dopuszcza sie
szerokos¢ felgi 12”.

Zabronione jest uzywanie obreczy kot wykonanych z kutego magnezu oraz obreczy wykonanych z materiatow
kompozytowych.

Zabronione sa ejektory powietrza dodane na kota.

Zabronione jest uzycie jakiegokolwiek urzadzenia zapewniajacego ogumieniu zachowanie swoich wtasciwosci
Z cisnieniem wewnetrznym rownym lub mniejszym niz cisnienie atmosferyczne. Wnetrze opony (przestrzen
pomiedzy obrecza kota i czescia wewnetrzng opony) moze byé wypetnione wytacznie powietrzem.

Koto(-a) zapasowe nie jest(sa) obowigzkowe. Niemniej jezeli sa, musza byc solidnie zamocowane, nie moga
by¢ umieszczone we wnetrzu samochodu w miejscu przeznaczonym dla kierowcy i pasazera.

3.6. Uktad kierowniczy musi pochodzi¢ z modelu bazowego (seryjny) lub pochodzi¢c w catosci z samochodu
homologowanego w Grupie A, N lub R. Koto kierownicy moze by¢ wyposazone w mechanizm szybkiego zwolnienia
zgodnie art. 255-5.7.3.9.

Dopuszcza sie stosowanie:

elektrycznego wspomagania kierownicy (przektadnia i kolumna kierownicza) pochodzacego z modelu
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produkcyjnego o zblizonych parametrach konstrukcyjnych uktadu kierowniczego,

przektadni kierowniczej z innego modelu produkcyjnego lub homologowanego, o zblizonych parametrach
konstrukcyjnych, w tym o krotszym przetozeniu. Sposob mocowania przektadni kierowniczej innej niz seryjna
lub homologowana nie moze obnizy¢ poziomu wytrzymatosci przewidzianego dla konstrukcji seryjnej.

3.7. Uktad hamulcowy:

Moze by¢ uruchamiany i kontrolowany wytacznie przez kierowce.

Zawiera co najmniej dwa niezalezne obwody uruchamiane tym samy pedatem (pomiedzy pedatem hamulca
a zaciskami hamulcowymi, dwa obwody musza dac sie oddzielnie rozrozni¢, bez wzajemnych potaczen innych
niz mechaniczne urzadzenie rozdzielajace site hamowania )

Mechaniczny hamulec reczny moze byc zastgpiony uktadem hydraulicznym, Hamulec reczny musi dac sie
zablokowac w pozycji ,,zaciagnietej”.

Cisnienie ptynu hamulcowego musi by¢ jednakowe w zaciskach hamulcowych kot tej samej osi, nie dotyczy to
cisnienia generowanego przez uktad hamulca recznego.

Producent tarcz i zaciskow hamulcowych, korektorow hamowania oraz pomp hydraulicznego uktadu hamulca
recznego jest dowolny, ale musza to by¢ elementy dopuszczone do handlu. Wymiary tarcz i ttoczkow
hamulcowych sg dowolne. Zacisk hamulcowy musi by¢ mocowany poprzez jarzmo do zwrotnicy kota, a tarcza
hamulcowa (lub element posredni tarczy ,,p{ywanceJ ’) musi by¢ mocowana bezposrednio do piasty kota.
Zespot hamulca (tarcza i zacisk) musi sie miesci¢ w wewnetrznej srednicy felgi.

Pompa hamulcowa jest dowolna, ale musi by¢ dopuszczona do handlu.

3.8. Nadwozie - wszelkie modyfikacje nadwozia nie mogg obnizy¢ poziomu wytrzymatosci konstrukcji nosnej
nadwozia w odniesieniu do bazowej konstrukcji danego modelu samochodu. Ponadto:

Str.

Seryjny ksztatt nadwozia musi by¢ zachowany, z wyjatkiem dowolnych btotnikéw, ktérych max. poszerzenie

w stosunku do oryginalnego nadwozia, mierzonego na poziomie osi przedniego i tylnego kota, wynosi w sumie

200 mm. Dozwolone sg takze modyfikacje skrajnych elementéw nadwozia w celu dostosowania go do

wydtuzonego rozstawu osi. Maksymalne wydtuzenie nadwozia jest rowne wymiarowi o jaki zwiekszono rozstaw

osi. Wszystkie nadwozia samochodow Grupy OPEN 2WD musza posiada¢ wzmocnienie czotowe przednie i tylne.

Dopuszcza sie uzycie czesci karoserii (lampy przednie, lampy tylne, atrapa, zderzaki) pochodzace z nadwozia

tej samej marki lecz innego modelu lub zamiennikdw, w tym takze tuningowych dostepnych na rynku do tego

modelu.

Zderzak przedni i tylny moze by¢ zmodyfikowany w celu dopasowania do poszerzen nadwozia i dokonanych

zmian (adaptacji) nadwozia i moze by¢ wykonany z laminatu lub materiatow kompozytowych.

Listwy ozdobne itp. moga byc¢ usuniete.

Urzadzenia aerodynamiczne, montowane na dachu, tylnej pokrywie lub drzwiach, sa dowolne pod warunkiem,

ze nie wystaja poza obrys nadwozia w rzucie poziomym i sg solidnie zamocowane. Dopuszcza sie zastosowanie

elementow aerodynamicznych w zderzaku przednim i tylnym, dokonujacych zmiany dtugosci nadwozia

maksymalnie 0 90 mm (nie wiecej niz 45 mm na strone). Elementy te musza by¢ solidnie zamocowane.

Dyfuzor zderzaka tylnego moze by¢ modyfikowany celem dopasowania go do zmian w karoserii oraz

przeprowadzenie przez niego zakonczenia rury wydechowej.

Oryginalne miejsce na koto zapasowe (,niecka” na koto zapasowe) moze byc¢ zastapione ptaska ptyta

metalowa, posiadajaca te sama grubos¢ co oryginalna podtoga.

Drzwi przednie musza pozostac¢ oryginalne lub moga by¢ zmodyfikowane zgodnie z art. 255-5.7.3.4. Drzwi

tylne, w przypadku nadwozi 4 drzwiowych, musza mie¢ zachowany oryginalny szkielet, ale poszycia moga byc

wykonane z materiatow kompozytowych i moga by¢ dopasowane ksztattem do poszerzen nadwozia.

Oryginalny ksztatt deski rozdzielczej musi by¢ zachowany. Materiat deski oraz wykonanie jest dowolne.

W uzasadnionych przypadkach moze by¢ zamontowana deska rozdzielcza pochodzaca z innego modelu.

Pokrywa bagaznika, silnika, btotniki, listwy ozdobne i naktadki nadwozia moga by¢ wykonane z mocnego

nieprzezroczystego materiatu, pod warunkiem zachowania oryginalnego ksztattu zewnetrznego.

Zamocowanie pokrywy bagaznika i silnika jest dowolne, niemniej w tym przypadku kazda pokrywa musi byc

zamocowana w 4 punktach i musi posiada¢ mozliwos¢ otwarcia z zewnatrz.

Zezwala sie na wykonanie otworow wentylacyjnych w pokrywie silnika, ale musza one posiadac¢ kratke

o oczkach o boku max. 10 mm.

W zderzaku mozna umiesci¢ dwa okragte otwory o maksymalnej srednicy 10 cm, ktore beda wykorzystywane

wytacznie do zamontowania przewodow chtodzacych hamulce.

Otwory wentylacyjne w dachu moga by¢ wykonane we wtasnym zakresie z zachowaniem ponizszych wymogow:

a. muszg by¢ umieszczone maksymalnie w 1/3 przedniej czesci dachu,

b. maksymalna catkowita szerokos¢ 500 mm,

c. taczna maksymalna wysokos¢ 100 mm,

d. wystawanie wywietrznika poza obrys nadwozia w stosunku do gérnej krawedzi przedniej szyby nie moze
by¢ wieksze niz 50 mm.

Ostony spodu samochodu muszg by¢ zgodne z art. 255-5.7.2.10

W podtodze nadwozia dozwolona jest pokrywa rewizyjna, o catkowitej powierzchni 750 cm?. Pokrywa ta ma
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na celu mozliwos¢ wymontowania pompy paliwa bez koniecznosci demontazu zbiornika paliwa. Pokrywa

rewizyjna musi by¢ ptynoszczelna i trudnopalna
3.9. Instalacja elektryczna jest dowolna, ale napiecie oryginalnej instalacji elektrycznej, w tym rowniez uktadu
zaptonowego, musi by¢ zachowane. Jezeli akumulator umieszczony jest w kabinie to musi znajdowac sie za przednimi
fotelami i musi byc¢ typu ,suchego”. Akumulator umieszczony w kabinie musi by¢ solidnie zamocowany oraz
elektrycznie i mechanicznie zabezpieczony ostona.
3.10. Od sezonu 2025 akumulator musi by¢ oryginalny lub spetniajgcy ponizsze wymagania:
Producent i typ akumulatora:

—  Producent, pojemnosc oraz przewody akumulatora sa dowolne.

— Oryginalna liczba akumulatoréw musi zosta¢ zachowana.

—  Akumulator musi pochodzi¢ z ogolnodostepnej sprzedazy.

Lokalizacja akumulatora:

—  Akumulator musi by¢ zlokalizowany w oryginalnej lokalizacji lub w kokpicie.

—  Akumulator musi by¢ typu suchego jezeli nie znajduije sie w komorze silnika.

— Jezeli jest zamontowany w kokpicie, akumulator musi znajdowac za fotelem kierowcy lub pilota.

Zamocowanie akumulatora:

—  Kazdy akumulator musi by¢ pewnie zamocowany a ztacze plus musi by¢ izolowane.

— Jezeli akumulator zostat przeniesiony z oryginalnej lokalizacji, to musi zosta¢ osadzony na metalowej
podstawie i przykrecony Srubami do nadwozia przy uzyciu dwdéch metalowych tasm z ostong izolacyjna.

— W przypadku gdy akumulator jest zamontowany w _kokpicie do zamocowania metalowych tasm musza byc
uzyte Sruby o rozmiarze przynajmniej M10 i kazda z nich musi by¢ wkrecona w nakretke przyspawana do ptytki
wzmacniajacej umiejscowionej od dotu karoserii o grubosci przynajmniej 3 mm i powierzchni 20 cm? kazda.

— W przypadku gdy akumulator nie zostat przeniesiony z oryginalnej lokalizacji w komorze silnika, ale nie jest
kompatybilny z oryginalnym mocowaniem to do zamocowania tasm nalezy wykorzysta¢ oryginalne punkty
montazowe.

4. Postanowienia kofncowe

4.1. W przypadku watpliwosci dotyczacych zagadnien technicznych zwigzanych z samochodami Grupy OPEN 2WD,
nalezy kontaktowac sie z Delegatem Technicznym PZM.

4.2. Podczas BK1 bedzie odbywac sie plombowanie sprezarek i innych zespotow zgodnie z punktem 13.4 i 13.5
regulaminu RSMP.

4.3. Wszystko, co nie jest w niniejszym regulaminie dozwolone, jest zabronione.

4.4, Samochody, ktore zostang uznane jako konstrukcje niebezpieczne nie zostang dopuszczone do udziatu
w zawodach.
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Zat. 4
Rozmieszczenie reklamy organizatora
Opcjonalne pole numerowe
z reklamg obowigzkowg
= | o —
Rajd Polski - 1 4 h T R
= A.Kierowca
1 4 % f &= B.Pilot
o| - / .
N 1%} = O e 1
[ y ~—
H K
. ) =\
Reklama q 0
obowigzkowa \
Reklama
dodatkowa
28x35¢cm biata obwodka 1 cm
DRZWI LEWE | 67 |
R 1
Te) A at- Poland N~
tlo — czarne matowe = Rajd P S
wysoko$¢ cyfry — 14 cm
grubo$¢ kreski — 2 cm <£>| ‘
barwa — z6ita PMS 803 65 |
DRZWI PRAWE —
Rally Poland 1 4
Rajd Polski
wysoko$¢ cyfry — 14 cm
barwa — pomararnczowa PMS 804
SZYBY BOCZNE | TYLNE
| & a =~ lewa rawa -~ a m |
14T Y
N '
1 5 N Ve < |
Reklama i = A.Kierowca \ /= A Kierowca |
obowigzkowa 1 = E-E"_Ot_ e _?_B'_Pﬂol S
et A8 KIEROWCA | PILOT
Reklama *  wysoko$¢ cyfry — min. 18 cm ) .
obowigzkowa 1 4 *  grubosé kreski — min. 2,2 cm * czcionka — Helvetica
+ barwa — pomaranczowa PMS 804 * wysokos¢ -6 cm
* grubos¢ kreski— 1 cm
* barwa — biata
* Imig: tylko pierwsza litera — duza
Reklama + Nazwisko: pierwsza litera nazwiska — duza,
dodatkowa pozostate litery — mate
tto — przezroczyste
nazwisko pilota ponizej nazwiska kierowcy
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Zat. 5
Schemat szykany

Wariant A Wariant B

m§°/

—

«—10m —> «—10m —> «—10m —

)

0$ jezdni

\

os jezdni

— Kazdy element (przesto) szykany musi by¢ zbudowany z ustawionych obok siebie trwatych elementow (balotow
ze stomy lub stupkow opon potaczonych ze soba w sposob trwaty).

—  Wysokosc tak ustawionego przesta szykany powinna wynosi¢ minimum 60 cm.

—  Wszystkie elementy szykany musza by¢ w kolorze tatwo odrézniajacym sie od otoczenia (jaskrawy kolor, tasma
ostrzegawcza).

- Wjazd w szykane moze zaczynac sie zaréwno ze strony lewej, jak i prawej.

— Szykana sktada sie standardowo z czterech elementéw (przeset). Dopuszcza sie zbudowanie szykany
z trzech/dwédch elementow (przeset).
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Zat. 6

Zasady mocowania kamer w samochodach sportowych
1. WSTEP
Termin kamera odnosi sie do wszystkich elementow urzadzenia np.: obiektyw, wspornik, uchwyt, urzadzenie
nagrywajace, baterie. Zastosowanie kamer i / lub video-rejestratorow musi by¢ kazdorazowo zatwierdzone przez
Delegata Technicznego PZM.

2. MONTAZ KAMER W SAMOCHODACH ZAMKNIETYCH
2.1. Kamery wewnetrzne
2.1.1. Kamery posiadajace wspornik musza by¢ zamontowane przy zachowaniu nastepujacych zasad:
— w strefie za oparciami foteli,
- do elementu klatki bezpieczenstwa np. przy uzyciu skrecanych obejm (rys. 11 2),
— do metalowej konstrukcji nadwozia np. przy uzyciu przykreconych uchwytow.
2.1.2. Kamery typu “"Cravon” moga by¢ mocowane na elemencie klatki bezpieczenstwa
z przodu lub w obszarze odpowiadajacym powierzchni deski rozdzielczej (rys. 3 i 4).
2.1.3. Skrzynka rejestrujaca (z bateriami) musi by¢ zamocowana do podtogi za jednym z siedzen - zasada montazu
identyczna jak w przypadku mocowania akumulatora w kalbinie (Zat. J art. 255, art. 5.8.3).

Rys. 1 ‘ Rys. 2

=

Rys. 3 Rys. 4

2.2. Kamery zewnetrzne
2.2.1. Kamery musza by¢ zamontowane wewnatrz obrysu nadwozia (widok z gory - rys. 5 6).
2.2.2. Jezeli kamera posiada wspornik to jego wysoko$¢ nie moze przekracza¢ 40 mm. Do mocowania kamery ze
wspornikiem o wysokosci 40 mm musi by¢ zastosowane rozwigzanie jak pokazano na rys. 6, tj.:

— potaczenie z nadwoziem przy uzyciu minimum 2 $rub M5 z nakretkami,

— wktadki ze sklejki o minimalnej grubosci 3 mm i powierzchni 120 cm? zamontowanej od wewnetrznej strony

nadwozia (materiat nadwozia znajduje sie pomiedzy sklejka i podpora kamery),

— solidne mechanicznie potaczenie kamery ze wspornikiem.
2.2.3. Jezeli stosuje sie oddzielny element rejestrujacy lub baterie to czesci te musza by¢é zamontowane wg zasad
podanych w pkt 2.1.
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Rys. 5 Rys. 6

3. MONTAZ KAMER W SAMOCHODACH OTWARTYCH (jedno- lub dwumiejscowych)
Wspornik kamery musi by¢ zamocowana mechanicznie do pataka klatki bezpieczenstwa (rys. 7 i 8):
— jezeli w tylnej przestrzeni to za zagtowkiem/gtowa kierowcy. Miejsce dowolne pod warunkiem, ze w zadnym
przypadku kamera nie wejdzie w kontakt z ciatem kierowcy,
- jezeli w przestrzeni przed gtowa kierowcy to pod warunkiem zachowania odlegtosci minimum 400 mm od
gtowy kierowcy.

Rys. 7 Rys. 8

4. ROZWIAZANIA ZABRONIONE
Zabrania sie montazu kamer lub wspornikow przy uzyciu tasm, rzepow lub urzadzen przyssanych. Przyktady rozwigzan
zabronionych pokazano na rys 9 i 10.

Rys. 9 Rys. 10
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