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10. runda Mistrzostw FIA CEZ w Rajdach Historycznych 2022 / 4. runda Motul HRSMP 2022

FUNDACUJ A

autmobilistéw

Data: 09.09.2022 Czas: 11:00
Temat: Decyzja Nr 1 Dok. Nr: 2.2
Od: Zespotu Sedziéw Sportowych Stron:

Do: Zawodnik 31. Rajdu Rzeszowskiego nr 116 Zat.:

KME - GAZMOT MOTORSPORT
Zatoga: Marcin MOCZARSKI / Krzysztof PAWLAK

Podczas MARMA 31. Rajdu Rzeszowskiego Zespot Sedziow Sportowych otrzymat raport Delegata Technicznego
PZM (Dok. 6.2) z ktérego wynikato, ze w trakcie Koricowego badania kontrolnego samochéd nr 31 zgtoszony
przez KME — GAZMOT MOTORSPORT zostat uznany za niezgodny z zat. J do MKS oraz homologacja nr 31
w odniesieniu do sposobu funkcjonowania uktadu paliwowego. Zespdt Sedziéw Sportowych ww. zawodéw
wezwat (Indywidualne wezwanie nr 2, Dok. 4.2) i przestuchat przedstawiciela Zawodnika nr 116 - Marka Sudera
oraz kierowce - Marcina Moczarskiego, rozwazyt wszystkie kwestie i postanowit na podstawie art.11.9.3.w
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego FIA 2022 o przekazaniu sprawy do Zespotu Sedziéw Sportowych
kolejnej rundy HRSMP, aby mozliwe bylo podjecie decyzi po dokonaniu dodatkowej weryfikacji
zgromadzonego materiatu dowodowego oraz obowiazujacych przepiséw technicznych. W zwigzku z

powyzszym Zespot Sedziéw Sportowych Rajdu Slaska wydat decyzje jak ponizej:

Fakt:

Wykroczenie:

Decyzja:

Uzasadnienie:

Samochodd Zawodnika nr 116 w trakcie Koncowego badania kontrolnego podczas
MARMA 31. Rajdu Rzeszowskiego byt niezgodny z art. 252 oraz 255 zat. J z 1985 r. oraz
z homologacja FIA nr A-5269.

Naruszenia art. 10.3.3 Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego FIA 2022 oraz art. 252
i 255 zat. J 2 1985 r. oraz art. 1.2.6 Zat. 3 (Regulamin Techniczny) do Regulaminu HRSMP.

Dyskwalifikacja Zawodnika 116 KME - GAZMOT MOTORSPORT z MARMA 31.
Rajdu Rzeszowskiego

Zespot Sedziéw Sportowych MARMA 31. Rajdu Rzeszowskiego po przestuchaniu
Zawodnika i Kierowcy oraz po zapoznaniu sie z raportem Delegata Technicznego PZM z
Koncowego badania kontrolnego (i po Jego przestuchaniu) zdecydowat, ze z uwagi na
brak mozliwosci przeprowadzenia szczegétowych badan technicznych podczas
Koncowego badania kontrolnego, niemozliwe byto jednoznacznie stwierdzenie czy
zostaty naruszone przepisy techniczne. Wydanie decyzji wymagato réwniez wnikliwej i
czasochtonnej analizy dokumentacji technicznej, w tym dokumentagji, ktérej Zawodnik
nie byt w stanie okaza¢ podczas przestuchania oraz wszelkich obowigzujacych w rajdach
historycznych regulaminéw. W zwigzku z powyzszym, wspomniany Zespét Sedziéw
Sportowych zwrocit sie z prosba do GKSS PZM o powotanie Zespotu Technicznego (dalej
jako ,ZT"), ktéry dokona oceny materiatu zebranego podczas Koncowego badania
kontrolnego oraz ewentualnie wykona uzupetiajagce badania uktadu paliwowego
samochodu nr 116.

W zwigzku z powyzszym, na podstawie art.11.9.3.w Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego FIA 2022 zostata podjeta decyzja o przekazaniu sprawy do Zespotu Sedzidéw
Sportowych kolejnej rundy HRSMP a w samochodzie Zawodnika nr 16, podczas
Koncowego badania kontrolnego zostaty zatozone plomby uniemozliwiajace ingerencje
w uktad paliwowy.

W dniu 16.08.2022 r, Gtéwna Komisja Sportu Samochodowego PZM powotata trzy
osobowy, niezalezny ZT ktérego zadaniem byta analiza dostepnej dokumentadji
technicznej, regulaminéw technicznych oraz innych dostepnych materiatéw dotyczacych
samochodu zatogi nr 116 rywalizujacego podczas MARMA 31. Rajdu Rzeszowskiego. ZT

1/3



odbyt spotkania w dniach 18.08.2022 r., 23.08.2022 r., 25.08.2022 r. oraz 30.08.2022 r.
W uzgodnieniu z cztonkami ZT umozliwiono Zawodnikowi przestanie dodatkowych

wyjasnien i materiatéw technicznych z czego Zawodnik skorzystat w dniu 18.08.2022 r.
W trakcie prac ZT dokonat wnikliwej analizy:

1. protokotu oraz dokumentacji zdjeciowej z Koncowego badania kontrolnego
MARMA 31. Rajdu Rzeszowskiego;

2. procedury wydawania Narodowego Historycznego Paszportu Technicznego (NHTP),
wraz mailem od Zawodnika do Zastepcy Delegata Technicznego HRSMP z dnia
24.06.2022 r, bedacego podstawg do wpisu w NHTP nr 0023, dotyczacego
zastosowania dodatkowego uktadu wtrysku paliwa w samochodzie Mercedes-Benz
190 E 2.3-16 nr homologacji FIA A-5269;

3. wyjasnien oraz dodatkowych dokumentéw i informadji, przestanych poczta
elektroniczng przez Zawodnika w dniu 18.08.2022 r.;

4. materiatow i informacji uzyskanych od Delegata Technicznego HRSMP oraz
Zastepcy Delegata Technicznego HRSMP;

5. innych materiatow uzyskanych przez cztonkéw ZT w trakcie jego pracy.

W trakcie Kofcowego badania kontrolnego podczas MARMA 31. Rajdzie Rzeszowskim
kontroli podlegata poprawnosc¢ dziatania uktadu wtryskowego samochodu nr 116, majac
na uwadze przepisy Art. 255 Zat. J 1985 pkt 5.1.8 oraz homologacje samochodu FIA A-
5269 pkt 324 g, zdjecie C, D, E, H jak réwniez zapisy Regulaminu Technicznego HRSMP
Zat. 3 Regulaminu HRSMP (Regulamin Techniczny HRSMP) i NHTP. W wyniku dokonanej
kontroli podczas Koricowego badania kontrolnego stwierdzono, ze: , Oryginalny system
wtryskowy jest niekompletny. Brak klapy i dzwigni przeptywomierza." oraz ,Brakujgce
elementy uniemozliwiajq prawidiowq prace oryginalnego uktadu wtryskowego.” Wynik
Koncowego badania kontrolnego podczas MARMA 31. Rajdu Rzeszowskiego okreslony
zostat jako negatywny.

ZT stwierdzit w swojej opinii, ze:

~Negatywny wynik Koricowego badania kontrolnego MARMA 31. Rajdu
Rzeszowskiego byt stuszny, a usuniecie tarczy spietrzajgcej wraz z diwigniq
wyklucza mozliwos¢ prawidtowego dziatania uktadu wtryskowego KE-Jetronic,
w szczegélnosci jako gtéwnego uktadu witryskowego silnika, bedqgcego
oryginalnym i homologowanym rozwiqzaniem w Mercedes-Benz 190 E 2.3-16".

Odnoszac sie do zapiséw punktu 5.1.8. Art. 255 Zat. J 1985, stwierdzono, ze nalezy
przede wszystkim bra¢ pod uwage pierwszy akapit tego punktu wskazujgcy, ze:
.Oryginalny system jak okreslono w formularzu homologacyjnym (tak jak K-
Jetronic) musi zostac¢ zachowany.”

Omawiany art. zezwala wytgcznie na modyfikacje oryginalnego uktadu wtryskowego, nie

zezwalajac jednoczeshie na jego wytaczenie lub zamontowanie innego, tudziez
dodatkowego uktadu wtrysku paliwa.

Jednoczesnie ZT po dokonaniu szczegétowej analizy oraz weryfikacji wiarygodnosci
dowodoéw przedstawionych przez Zawodnika oraz innych materiatow uznat, ze:
.Zawodnik nie przedstawit wystarczajgcych i wiarygodnych dowodéw na
stosowanie dodatkowego uktadu elektronicznego wtrysku paliwa w okresie startéw
samochodu (okres J1). W efekcie nalezy anulowaé NHTP nr 0023 oraz dokona¢é
ponownej oceny wniosku, biorqc réwniez pod uwage ustalenia Zespotu".

W sekqji 4. (Szczegoly specyfikagji historycznej) NHTP samochodu, ktéra jest scisle
zwigzana z opiniowang przez ZT sprawg znajduje sie zapis, mowiacy o dopuszczenie do
stosowania w omawianym samochodzie nastepujacych elementéw: , Elektroniczny uktad
wtryskowy (Bosch MS 4 Sport), dodatkowy elektroniczny wtrysk paliwa”.
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Decyzja o zezwoleniu na stosowanie ww. elementéw zostata wydana przez Delegata
Technicznego HRSMP oraz jego Zastepce na podstawie Regulaminu Technicznego
HRSMP pkt. 1.a, 1.26.1, 1.2.6.3. Podstawg wydania decyzji byt przedstawiony przez
Zawodnika dowod w postaci wiadomosci e-mail od ,inzyniera Bosch Motorsport”, ktory
miat potwierdzi¢ stosowanie omawianego rozwiazania w tym okresie wiekowym (okres
J1). Dowody przedstawione przez Zawodnika w mailu z dnia 24.06.2022 r. do Zastepcy
Delegata Technicznego HRSMP, bedacego podstawa do wpisu odnosénie dodatkowego,
elektronicznego uktadu wtryskowego w NHTP sa w opinii ZT nie wystarczajace, aby
zaakceptowac rozwigzanie zaproponowane przez Zawodnika. Dodatkowo Zawodnik
zadeklarowat uzycie elektronicznej jednostki sterujacej Bosch MS 4 Sport i zdjecia
jednostki wyposazonej w naklejke z taka nazwa, przestat do Zastepcy Delegata
Technicznego HRSMP jako dowdd jej stosowania. Po analizie wygladu jednostki
sterujacej zainstalowanej w samochodzie (na zdjeciu wykonanym podczas Koricowego
badania kontrolnego MARMA 31. Rajdu Rzeszowskiego) ZT stwierdzit, ze nie jest to
model Bosch MS 4 Sport i z duzym prawdopodobieristwem mozna stwierdzi¢, ze jest to
model Ecumaster EMU Classic. Nie zostat wiec zachowany deklarowany producent jak i
model elektronicznej jednostki sterujacej ujetej w NHTP.

W zwiazku z powyzszym Zespot Sedziow Sportowych postanowit jak wyzej.
Przypomina sie, ze Zawodnicy maja prawo odwotac sie od decyzji Zespotu Sedziéw Sportowych, zgodnie z art.

15 Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego FIA i art. 9.1.1 przepiséw sadowych i dyscyplinarnych FIA, w
stosownych terminach.
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